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1. Turen til England

(1-5/6): Kalkbreenderihavnen-Kiel

At skulle veere veek fra det hele i tre maneder kraever i sig
selv en ikke ubetydelig forberedelse bade materielmaes-
sigt, arbejdsmaessig og mentalt. Den sidste uge er iseer
hektisk, for her skal man sa fglge med i vejrmeldingerne
og svare pa det spergsmal som hele tiden bliver stillet:
Hvornar er det | tager afsted? Alt lykkedes imidlertid og vi
havde en fin aften onsdag (31/5) med madklubben i klub-
huset. Tidligt i seng og s& afsted i god ro og orden K.
09.00. Vind i SSW, der senere drejede mod S og SE sa
med maskinens hjeelp kunne vi ga en fin bue ind forbi
Stevns og pa den rummende vind til sidst holde Man op
sa Klintholm kunne anlgbes kl. 19.45.

Klintholm har ikke noget godt ry blandt danske sejlere
bl.a. pa grund af de mange tyske lystbade. De gange vi
har veeret der, har det imidlertid altid veeret uden for
hgjsaesonen og vi har altid fundet os godt tilpas. Havne-
fogden var os ogsa venligt stemt, for da hun spurgte hvor
lang Blamusling var og jeg sagde at jeg syntes den sa
lile ud blandt de mange store tyske bade svarede hun ja
o0g sa er vandet meget koldt', hvorefter hun bestemte at vi
var under 10m ( og vi er 10.70!). Neeste dag var der lovet
(og det kom til at passe) kuling fra sydvest, sa vi bestem-
te os til at ligge over. Trods alt havde vi god tid og vi var,
som Rie udtrykte sig, ‘uden for HT-omradet'.

Overliggerdagen var helt fin iseer fordi vi madte Roger og
Kristin fra ‘Badger. Meget sede mennesker fra Dart-
mouth i Sydengland, som inviterede os pa middag. Be-
kendtskabet startede med lidt snak pa kajen og endte
med indtil flere gl sammen. Ud over en lang reekke gode
rad vedr Sydengland (og den modsatte ve;
om bl.a. Christiansg) resulterede den ogsa i

erkende overraskede mig her ‘midt’ i @stersgen. Endelig i
marke naede vi Kiel kl. 23.00 efter godt 19 timers sejlads.
Varm velkomst med al, Irish coffee mm. sa vi var meget,
meget treette da vi kom pa kejen hen p& de sma timer.
BKYC (British Kiel Yacht Club) er en spgjs affeere. Et lille
stykke England, der er mere engelsk en England selv. En
sejlklub (med sejlerskole, der rader over 6 Najad 336),
som er en reminiscens af de engelske besattelses-
tropper. Tyske statsborgere ingen adgang (vi matte vise
pas!), til gengeeld medte vi en dansk flyveofficer, der
arbejdede i NATO i Norderrhein-Westphalen og som
havde fast plads i klubben.

Neeste formiddag fik vi besgg af Bernd og Jutta fra
Scleswig (bekendte fra arbejdslivet). De kerte os en fin
tur rundt i Kiel, som sandt og sige ikke er verdens mest
interessante by. Den blev voldsomt udbombet under
sidste verdenskrig, bl.a. fordi den var en af Det tredie
Riges vigtigste fladehavne og veerftsbyer. Sammen med
Jutta flyttede vi ogsd Blamusling over til Holtenau for at
gere Klar til turen gennem Kielerkanalen den naeste dag.
Her kabte vi ogsa tyske kort over turen fra Brunsbiittel og
vestpa, ligesom vi besa de store sluseanleeg.

Charlotte fra ‘Aurora’ har engang beskrevet Kielerkanalen
som ‘den grenne kanal' og det er meget preecist, for stort
set det eneste man kan se under sejladsen er de granne
diger, der stort set overalt flankerer kanalen og pa hvilket
der sidder sma tavse, koncentrerede maend med grenner
paraply/sol'er og hver med to il tre lange medestaenger.
Kanalen et i gvrigt et helt igennem imponerende stykke
ingenigrkunst der abnede for trafik i 1895. Dens primaere
formal var at forbedre forbindelsen mellem Nordsgen
med Dstersgen. Den er dimensioneret sadan at selv det
daveerende kejserriges storste krigsskibe kunne flyttes
mellem de to farvande, beskyttet og uset. Ud over de to
sluseanlag i henholdsvis Holtenau og Brunsblittel er der

at vi sikrede os det kort over Vestlige @ster-
s@ som vi havde glemt at fa med. Yderligere
blev vi udstyret med Stramkort (tidal atlas-
ses) over hhv. Kanalen og The Solent. Til
gengald fik Badger vores Komma havne-
lods.

| Klintholm ringede Karsten og Moody fra
‘Nicoya'. Vi plejer og mgde dem i Kr.Him-
melfartsferien, men havde pga. vores tur
aflyst i ar. Nicoya la imidlertid nu i Orth pa
Fehmarn og vi aftalte at mades naeste dag
om aftenen i BKYC i Kiel. Ganske vidst er
omkring 100 sm., men meteorologerne
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havde lovet vind fra NW s& hvis vi stod
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ingen hindringer for sejladsen alle broer har en fri gen-
nemsejlingshgjde pa 30 m. Mest speendende er den
gamle nittede jernbane- og feergebro ved Rendsborg.
Under den hgje jernbanebro, hvortil togene karer af to
enorme cirkelformede ramper, hanger en gondol der
som en anden svaevebane, kan transprotere biler og
passagerer over kanalen, bare et par meter over
vandoverfladen. S& vidt mig bekendt er det det eneste
(bevarede) eksempel pa denne brotype. Det sidste par
mil fgr Brunsbiittel sejles mellem store industriomrader
og vi ankom til Brunsbiittel kI 19.00, efter 54 sm. og 9%
time.

(6-8/6): Brunsbuttel-Cuxhaven

Op tidligt. Turen fra Brunsbiittel til Cuxhaven pa bare 17
sm. er vores farste i tidevandspavirket farvand, og den
skulle i hvert fald forega i medstrgm. Pa den anden side

krydse det afmeerkede lgb (det skal gares vinkelret pa
sejlretningen). De sidste mil lige pa bb side af lgbet (og
altsd nu med grenne tender om sb) fik vi virkeligt en
forsmag pa hvad det betyder nar strammen lgber 3 knob
mod bare 5-6 m/s, og her altsa i relativt beskyttet farvand.
KI. 9.00 efter bare 2% times sejlads (og altsa som nzevnt
17 sm) kunne vi sa anlgbe Cuxhaven. Her skulle man
virkelig tage sig i agt for strgmmen: lige pa tveers af
havnehullet og styringen skulle kompenseres med 30-
35°! Havnen (marinaen) er temmelig uinteressant, det
mest spaendende var egentlig at det var forste gang vi
oplevede en marina med flydebroer styret af mange
meter hgje stalsgijler, der skal kompensere for de ca 3%
m tidevand. Der er en hyggelig gammel havn inde
bagerst i trafikhavnen, men her skal man under en bro og
gennem en sluse og vi havde jo ikke teenkt os at sla
permanent lejr her.
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Cuxhaven by derimod er pa
mange mader en speendende
nordtysk by, hvor den teette
forbindelse il Elbemundingen
er tydelig. Det er havne- og
kystrelaterede aktiviteter, der
dominerer herunder sma ho-
teller og pensioner. Her er et
Hamburg stort radarovervagningstarn,
der indgér i Elbe VTC (Vessel
Traffic Control), her er diverse
feerger (til Brunsbdttel), turist-
bade, der lover at man kan se
seler (Seehundefart) samt
(sprit)ruter til Helgoland. Mest
markant er dog den store
semafor, der forteeller de ud-

ville vi ikke alt for tidligt op sa vi mente at afgang en times
tid efter HW, der var kl. 540 ville veere passende.
Morgenen var gra og meget diset og vi felte os meget
sma da vi helt alene 1a i den store sluse og blev lgftet
sma tre meter op og lukket ud i et blagrat konturlgst dis,
hvor vi stort set intet kunne se. Vinden var N 3-5 m/s og
vi fik hurtigt sat sejl og sat kursen mod den ferste store
rgde tende, der med bare en sm. afstand, som nr. 58a af
de rgde tgnder markerer styrbords side af Elberenden,
og som ligger kun en kvart mil uden for Brunsbiittel. Vi
havde hart adskillige truende historier om tyske myndig-
heders indgriben over for lystfartgjer, der ikke holdt sig
inden for det afmeerkede lgb (beder pa stedet), og vi
havde ikke brug for problemer af denne art. Sigtbarheden
var pa knapt en mil, dvs vi kunne nzesten se fra tende til
tende, og med god fart gik det mod W. Snart passeredes
vi pa bb side af en af ‘Kistenwachtes’ grenne patrulje-
bade (Rie troede det var Greenpeace), jo de holdt skam
gie med os. Og hvor det gik! Efterhdnden som vi
veennede os il situationen og sigtbarheden bedredes
begyndte vi naesten at nyde turen 6.5 knob gennem
vandet og ind imellem op til 10 knob over grunden, hu-hej
hvor det gik. Omtrent 3 sm far Cuxhaven drejer lgbet
mod NW og da vinden samtidigt var drejet NNW
besluttede vi os til at bjerge sejl, starte maskinen og

sejlende fra Elben, hvilken en
vind retning (kompasrose) og - styrke (en fane pr. 2 trin
pa Baufort skalaen) man kan forvente ved hhv. Helgoland
og Borkum. Denne sidste skulle i to dage sta pa NW 6
Baufort svarende til 12-14 m/s.

(9/6): Cuxhaven-Nordeney

Allerede garsdagens oplevelser med stremmen havde
med al gnskelig tydelighed gjort det klart i hvor hgj grad
man skal regne med stemmen. Fra Cuxhaven er der sma
20 sgmil mod NW ud til Scharnhorn, hvor kursen kan
leegges sydover. Risikoen for en ubehagelig vind-mod-
strgm situation med krap s@, er derfor overhaengende.
Med vinde fra nordvest af bare hardtvindsstyrke, er man
stort set fanget. Dertil kommer at den naermeste (maske)
anlgbbare havn mod syd er ca 65 mil vaek. Her er altsa
alle muligheder for at fa havnekuller. Heldigvis havde
meterologerne i deres 5 dggns prognoser lovet vinde, der
skulle dreje mod SE, men ventetiden med W til NW 10-12
var ikke rar. Hver gang hgjvandet naermede sig (afgang
finder optimalt sted ca 1 time efter HW, da strammen
vender 1t 20 min efter HW) ma& man overveje: er det nu
eller skal vi vente i yderligere 12 timer? Heldigvis 1a HW i
disse dage tidligt om morgenen, hvilket giver en lang dag
til sejladsen, men for hver dag der gar kommer HW en
lille time senere og dagen bliver alts tilsvarende kortere.



Da dagen endelig oprandt og vinden rent faktisk som
lovet var drejet i SE 8-13, ja sa lad det mere som 13 end
som 8 og jeg var parat til at finde en rationel forklaring
(undskyldning) for at se tiden an (hvilket reelt ville betyde
at vente et dggn). Heldigvis s& Rie strengt pa mig og
huskede mig pa at vi skulle med vinden, ikke imod den.

Og hvilken sejlads. Allerede indefra havnen havde vi sat
to reb (som Rie siger: det er nemt at rebe ud, hvis vi
synes at dét er en god ide). | farste omgang startede vi
imidlertid blot med genuaen alene, naesten plat lens og
ingen stram, der sa efterhanden blev til medstrgm der
stadig @gede. Solen skinnede, himlen var hgj og bla,
vandet naesten fladt og vi flgj afsted mod NW ud i det
ukendte, ud i Tyske Bugt (selv navnet er lidt truende). De
naeste timer blev flot sejlads. De ferste 18 sm og Scharn-
horn nas pa bare 3 timer. Her saetter vi storsejlet og
skeerer op til SW. Vinden er ESE 11-13 m/s og vi flyver
afsted. De neeste timer passeres Weser- og Jademun-
dingerne og med den enorme maengde af bgjer og trafik
er vi glade for, at det er hgjlys dag og god sigt.

Malet for dagens sejlads er Nordeney en af de tyske
pstfrisiske ger, der med deres saere navne straekker sig
som en raekke barriereger med konturlgse klitlandskaber
fra Wangerooge og Spiekeroog, Langeoog og Baltrum i
gst til Juist og Borkum i vest. Midt i ligger s& Nordeney
bl.a. andet kendt fra Eriskine Childers bergmte spion- og
sejlerroman The Riddle of the Sands, fra begyndelsen af
forrige arhundrede, men ogsé fra en af Karen Blixens
beromte ‘fantastiske forteellinger: Syndfloden over Nor-
deney. Selv om Nordeney er det bedste bud pa en havn
pa denne straekning er de forskellige sejladsbeskrivelser
samstemmende: her skal man taenke sig om. Nordeney
kan veere livsfarlig at anlgbe under ugunstige forhold. | en
tysk farvandsbeskrivelse fra 80'erne (Dr. Karlheinz
Neumann: Die Nordseekuste: Elbe bis Isselmeer)
nevnes det, at sandene og renderne (der er to
indsejlinger hvor den ene, Dovetief, principielt kan
besejles ved alle stadier af tidevandet) hele tiden flytter
sig og at afmaerkningen flyttes i overensstemmelse her-
med. Somme tider, efter steerk storm, kan renderne helt
sande til og havnen kan slet ikke besejles udefra og
afmaerkningen inddrages sa i overensstemmelse hermed.
Vores ‘bibel’ The Macmillan Reeds Nautical Almanac
2000 har felgende kommentarer: ‘Indsejling sker gennem
Doevetief, som er vel afmarket, men barren kan veere
farlig i palandsvind med medigbende s@, hvor denne
bryder, iseer under ebbe. Anlgb om natten er farlig’.

Vi er imidlertid ved godt mod; med den fart vi skyder
regner vi med at nd anduvningsbgjen inden kl. 19.00.
Ganske vidst er det ebbe, og altsd modgaende strom,
men pa den anden side er der fralandsvind og vi har fuld
tillid til vores maskine. Vinden er langsomt aftaget og da
vi kI 18.45 nar frem er den drejet til S og aftaget til kun 3-
5 m/s. Det bliver en vidunderlig oplevelse at anduve efter
64 sm. sejlads. Rejekuttere, der seetter deres karakteris-
tiske store net pa begge sider af baden, aftensol over den
hvide klitreekke og en enkelt seel der stikker hovedet op af
det nzesten spejlblanke vand blot hundrede meter fra

Blamusling. Men stremmen er imod og de sidste 5 sm
tager 1% time og loggen viser 8 sm s& dagens samlede
resultat bliver 72 sm. Men s er vi der ogsa. Fast fortgjet i
havnen kl. 20.30.

(10/6): Nordeney-Lauwersoog

Desveerre virker vores dyrt anskaffede Navtex modtager
ikke efter hensigten. Vi har indtil videre kun modtaget
sporadiske vejrmeldinger. Slet ingen mens vi la i Cux-
haven, men en enkelt (fra en norsk sender), mens vi var
pa havet i gar. Heldigvis gar DMI's vejrmeldinger fra DR’s
MB og LB sendere stadig fint ind. Varslerne for Fisker-
bankerne (nord for os), Tyske Bugt (vores distrikt) samt
Humber og Thames (syd for os) er naturligvis af stor
interesse, men isar femdggnsprognoserne for Nordsgen
indgar som en vigtig del af planleegningen. Det gode
sejlvejr og den favorable vindretning fra i gar vil ikke vare
ved. En front naermer sig sydfra med torden. Vinden
loves farst svag fra S men senere tiltagende og drejende
til SW endvidere loves det at det disede vejr vil klare op.
Hvad veerre er, det ser ud til at vi nu igen kommer ind i en
periode med kraftig vinde. der loves 10-15 m/s fra SW,og
vi er stadig ikke rundt om hjgrnet ved Den Helder. Vi
beslutter os derfor til at sejle videre med det samme |,
men da der er mere end 110 mil til Den Helder beslutter
vi os til at ‘snyde’.

Kun sma 45 sm sydvest for os ligger Lauwersoog.
Passerer vi Borkum videre mod vest fortseetter kaeden af
ger. De Vestfrisiske ger er en del af Nederlandene (som
vi normalt kalder Holland, men Holland er kun en del af
Nederlandene og her er der altsd tale om Friesland)
fortseetter med Schiermonnikoog, Ameland og Ter-
schelling inden graekken bgjer af mod syd og afsluttes af
Ameland og Texel. Mellem Schiermonnikoog og Ameland
er det muligt at komme ind i vadehavet, bag @raekken og
gennem en sluse at komme ind i Lauwersmeer. Herfra er
det s& muligt (uden at rigge masten af), at sejle i
beskyttet farvand helt igennem Holland til Vliesingen. Det
har vi nu ikke planlagt, men kun en godt 40 sm. kanaltur
fra Lauwersmeer til Harlingen kun ca. 35 mil fra Den He-
Ider. Det er vel ikke det veerste man kan teenke sig, nar
alternativet er 100 sm pa kryds i hard vind uden reelle
muligheder for at sgge lee undervejs?

Sa skal der altsd planleegges igen. Lad mig, ogsa for at
overbevise mig selv om at jeg har forstaet, hvad det hele
gar ud pa, preve at forklare omhyggeligt, hvilke faktorer,
der indgar (men hvis det er kedeligt sa spring det naeste
par afsnit over): For at komme ud fra Nordeney den
korteste mulige vej beslutter vi os til at prave det Igb, der
hedder Schiuchter. Det lgber NE-SW (i modsaetning il
Dovetiefs NW-SE-lige retning), og der kan dermed
spares ca. 5 sm. hvis man skal sydvestpa, hvilket vi skal.
Hagen er, at Schluchter har vaesentligt mindre vand over
barren end Dovetief, og lebet ma derfor ma passeres
ved, eller teet ved hgjvande. Samtidigt skal turen gerne
tilretteleegges, s& man bedst muligt udnytter den tide-
vandsbestemte stram, der lgber langs kysten. Endelig er
det bedst at ankomme til Westgat, der er indsejlingen il
Lauwersoog, sdledes at vi kan sejle ind og helst have



strammen med os, dvs det begr veere nogle timer far
hgjvande ved Lauwersoog. Nu er det klart, at under
normale omsteendigheder kan man ikke opfylde alle disse
krav p& en gang; men ma ga pa kompromis; men i dette
tilfeelde ser det dog ud il at lykkes at fa alt til at ga op i en
hgjere enhed:

Hgjvande (HW) ved Nordeney er den farste faktor, der
skal overvejes. Her anvendes ‘Biblen’. Da Norderney er
en sakaldt sekundeer havn, hvor der ikke er egen
tidevandstabel, ma der regnes. Referencehavnen er
Helgoland og HW her, indtreeffer %2 time for ved
Nordeney (forskydningen afhaenger i gvrigt af, hvornar pa
degnet vi er, men variationen er lille, s& det glemmer vi).
HW ved Helgoland om morgenen den 10/6 indtreeffer kl.
05.40 CET (Central European Time ogsa kaldet mellem-
europeeisk tid), hertil tilleegges 1 time for sommertid og
fratreekkes altsa % time for tidsforskellen til Helgoland.
Dvs. HW ved Nordeney er kl. 05.40 + 1 - %2 = 06.10.
Blamusling stikker 1.70 m. Forskellen mellem HW og LW
er +2.4m og +0.2m i forhold til kortnul (i dette tilfeelde er
hgjdevariationen mellem Nordeney og Helgoland uden
betydning, men det er langt fra altid tilfeldet). Som en
tommelfingerregel regner man med at vandstanden falder
med ca. /12 i Igbet af den farste time og yderligere 2/12 i
den anden time efter hgjvande. | vores tilfeelde er vandet
altsa faldet med ca 20 cm kl. 07.10 og yderligere 40 cm
kl. 08.10. Der er altsd pa dette tidspunkt stadig 1.80 m
ekstra vand over kortnul. Selv en time senere, fire timer
efter HW dvs kl. 9.10, hvor vandet er faldet yderligere 3/1
eller ialt 1.20 m er der stadig 1.20 m over kortveerdien,
som pa det tyske detailkort, hvor den omtalte afmaerkede
rende (der altsa flyttes efter dybderne) siger hhv. 1.3 og
0.8 m. Vi er altid meget forsigtige og beslutter os til under
ingen omsteendigheder at starte senere end to timer efter
HW altsa kl. 08.10. | veerste fald har vi sa stadig mellem
3.30 og 2.60 m; alt sammen under forudsatning af rolige
vindforhold og behersket s@.

Tidevandskortene pa vores oversigtskort (Imray, C26
limuiden to Die Elbe) viser at strammen langs kysten
begynder at vende omkring 1 time fgr HW ved Dover.
Herefter vil vi principielt have stremmen med os mod vest
de naeste 6 timer og derefter yderligere ca. 1 times laegt
vand fgr strammen igen begynder at lsbe mod nord. Den
10. er det HW ved Dover kl. 05.30 UTC (Universal Time
Coordinated bedre kendt som Greenwich Mean Time),
hertil lzegges en time til CET og yderligere en time for
sommertid, altsd bedste starttidspunkt 05.30 +2 - 1(for
strgmmens kaentring i forh. til Dover) dvs tidligst kl. 06.30.

Sidste overvejelse er strgmmen ind gennem Westgatt.
Her er det (heldigvis) ikke ngdvendigt med overvejelser
vedr. vandstanden, under normale forhold er der
tilstraekkeligt selv ved LW, men der advares dog stadigt
mod breekkende sger pa barren under kraftig
palandsvind. | gvrigt advares kraftigt mod strem pa tveers
af renden i den ydre del af indsejling gennem Westgatt.

Sa er der lidt uenighed mellem autoriteterne: ‘Biblen’
siger at stremmen i Westgatt bliver gstgaende fra + 5.30

efter HW ved Helgoland og at den vender mod os igen 30
minutter fer HW ved Helgoland. Den tyske: Revirfiirer
NORDSEE. Deutsche Segler Verband (DSV), Kreutzer
Abteilung, mener derimod at dette sker allerede hhv.
+4.10 og - 2.15 i forh til HW ved Helgoland. | alle tilfeelde
er aftenhgjvandet ved Helgoland den 10/6 kI 18.00 +1
(sommertid igen) dvs. kl. 19.00. De to autoriteter mener
altsd strammen vender imod os hhv.18.30 (‘Biblen’) og
16.45 (DSV). Da selve indsejlingen gennem Westgatt er
ca. 10 sm. lang (altsa 2 ca to timers sejlads) ber vi ikke
veere ved anduvningsbgjen senere end hhv.16.30 resp.
14.45,

Den samlede afstand fra Nordeney til anduvningsbgjen
ved Westgatt er ca. 45 sm eller ca. 9 timers sejlads. Ved
afgang kl. 06.30 fra Nordeney kan vi derfor na Westgatt
anduvning kl. 15.30 det skulle give os medstrem pa vej
ind selv hvis ‘Biblen’ tager fejl og DSV har ret.
Konklusionen bliver altsa afgang: kl. 06.30.

For at begynde med resultatet af de navigatoriske
overvejelser naede vi anduvningsbgijen i god tid til at fa
medstrem ind igennem Westgatt. Der var endog kraftig,
tveergaende strgm i den yderste del af den afmaerkede
rende, rent faktisk méatte der i begyndelsen styres hele
30° hejere end kompaskursen og jeg var faktisk (jeg
indrgmmer det kun modvilligt og vil aldrig gentage det)
meget (ubehageligt meget) teet pa at sejle en stor red
grim hollandsk bgje ned. Jeg er ikke helt sikker pa at det
var gaet mest ud over bgjen. Vi naede slusen ved
Lauwersmeer kl. 16.00 i medstrgm, men pa det tidspunkt
var de lokale sejlere begyndt at komme ud af slusen (i
forventning om at strgmmen var umiddelbart ved at
vende?) s& om ‘Biblen’ eller DSV har ret stér stadig lidt
hen i det uvisse.

Selv slusede vi efter kort tid ned pa Lauwersmeer og i
den korte ventetid blev vi underholdt af en lokal szl (inde
i forbassinet til slusen).

(11-13/6): Lauwersoog-Harlingen

Lauwersmeer er et af den store raekke kystsikrings- og
landvindings arbejder Holland er sa bergmt for. Mest
kendt er selvfglgelig Deltaverkerne i Sydholland. Disse
kontrollerer Rhinens udmunding i Nordsgen og er opfart
efter en stor stormflod i midten af 1950'erne, og
Isselmeer, den store indsg midt i Holland, der pa-
begyndtes allerede i 1930'erne. Ideen var her at afsngre
store estuarier (fiordagtige flodudmundinger med tide-
vandspavirkninger), for derigennem at kunne kontrollere
tidevandet og sikre lavtliggende omrader mod storm-
flodspavirkninger, samtidigt med at der skabtes mulighe-
der for store landvindingsarbejder. Lauwersmeer er et
sadant eksempel i mini-format. Diget, der med en 13 km
lukker af ud til vadehavet, blev bygget sa sent som i
1969.

Det er interessant at konstatere, hvordan vores (altsa
‘samfundets’) opfattelse af naturen har &ndret sig i tidens
lgb. | begyndelsen og midten af de 20. arhundrede (altsa
det arhundrede vi lige har afsluttet) var det helt klart



nyttevaerdien: indvinding af nyt land og beskyttelse af
produktionsjord, der var den primeere drivkraft bag de
store projekter. Senere i 70'erne og 80'erne var det den
stigende velstand og fritidssamfundets krav til rekreative
omrader, der var dominerende og nu er det vel nsermest
‘ornitopaternes’ (det er et dejligt udtryk jeg har lant)
kritiklgse ‘tilbage til naturen’ og ‘alt skal veere som det
var' (hvornar for resten?) filosofi, der synes at veere den
dominerende tankegang. Tilsvarende udviklingstraek
findes i Danmark og jeg kan ikke lade veere at teenke pa,
at hvis det nuvaerende, naesten ureflekterede, specialist-
funderede natursyn havde veeret dominerende altid, s&
havde vi vel levet som i forrige arhundrede endnu. Ikke at
vi ikke skal veerne om naturveerdierne, men det forekom-
mer mig at man ber vaere pa vagt over for enhver form
for ‘fundamentalisme’. Sa er det sadan set ligegyldigt om
den er funderet i religion, livsstil eller natursyn.

Hvorom alting er, sd er Lauwersmeer et dybt
fascinerende stykke natur (kunstigt javel, men dog en del
af den natur som ogsa menneskene er endel af). De
omrader der far 1969 jeevnligt blev oversvemmet ligger
nu hen som engarealer med adgangsforbud for
mennesker og tilflugtssted for utrolige fuglemaengder.
Hele den dybere del af det tidligere tidevandsomrade er
nu et utroligt attraktivt rekreativt sejladsomrade med
adskillige lystbadehavne. Dr. Neumann, der har besejlet
omradet for 1969, skriver dog at han gerne teenker
tilbage pa tiden fer. Helt nede i den sydligste del af
Lauwersmeer ca. 5 sm. fra slusen sejler man ind af en
smal rende, der udgeres af den tidligere npriel
(tidevandsrende) mod Dokkumer Nieuve Sluis, hvor
vores egentlige kanalfart skal begynde. Inden da
overnatter vi i en lille hyggelig havn lige uden for slusen.
Det er en vidunderlig aften, hvor toppede lappedykkere
pludselig har taget over som en af de dominerende
‘vandfugle’ pa stedet, vistnok et udtryk for at vi nu er i et
ferskvandsomrade. Det er en utroligt flot fugl med en
fabelagtig dykkeevne. Vi ser en komme op med sin
middagsmad, en lille & som den faktisk har nogle
problemer med at holde fast pa og forteere.

Kanalsejlads

Neeste morgen er det pinsedag og slusen abner farst K.
09.00, vi har altsa god tid;. kl. 9.00 preecis skifter det rede
lys far slusen il ‘redt over grant’, hvilket betyder at der vil
blive lukket op for os, og kort tid efter er sluseportene
abne, der skiftes il et fast grant lys og vi sejler ind for at
blive sluset ca. en meter op. Kanalen er meget smuk og

med store kurver, der fint passer til det omgivende land-
skab. Vi passerer nu overfladiggjorte (pga. aflukningen af
Lauwersmeer)diger og ser den ene karakteristiske fri-
siske gard efter den anden. Det er store enkeltliggende
bygninger ofte byggede p& mindre forhgjninger i det el-
lers flade landskab. De er kvadratiske i deres grundplan
og hvor et stort hgloft pa ferste sal (et hauberg), har gjort
det muligt, under stormflod i tidligere tider, at kunne sage
tiflugt. Mange af disse garde, der generelt er utroligt
velholdte, har stadig deres stratag, men vi ser ogsa en
del steder hvor der, som en slags ny gavl til gardens ene
side er bygget en ny ‘parcelhusforside’. Det ser ret spgjst
ud.

Mens vi sejler fanges vores haekbglge af hammeren pa
den lave befeestede kanalkant, og vi forfglges af en lyd af
brydende vand, der hele tiden far mig til at tro at vi er ved
at blive indhentet af en anden bad., men vi er faktisk
alene kun omgivet af de allestedsnaervaerende lappe-
dykkere, preestekraver og sma (for mig ubestemmelige)
rovfugle; men jeg er heller ikke ‘ornitopat’.

Da vi nar den farste bro overraskes vi af et skilt, der pa
hollandsk (tror vi nok), antyder at der skal betales
bropenge: 1.50 Hfl. Vi har ingen smapenge, og ma
fortviviet vinke med en 100 gylden seddel (ca. 350 kr), da
damen, der har abnet broen (i en slags fiskestang)
sanker en rgdmalet treesko ned til os for at modtage
afgiften. Der er imidlertid ikke grund til panik, vi stopper
midt i den abne bro og far korrekt tilbage pa vores store
seddel. KI. 10.30 nar vi Dokkum en mindre frisisk
provinsby, hvor man sejler ad den gamle voldgrav lige
uden for de bevarede volde lige syd om byen. Vi fort-
saetter gennem det smukke solbeskinnede landskab og
passerer bro efter bro til vi lige far kl.13, nar den farste
bro ved Leuwarden, der nzst efter Groningen, er den
stgrste by i Friesland. Her indhenter vi to store svenske
47 fods bade (‘Carib’ fra Géteborg og ‘Tinto’ fra Malmd),
som forlod Cuxhaven samtidigt med os, og som vi sidst
s& pa Nordeney. Det er lidt overraskende, da vi ved at
Tinto stikker 2.10 m og kanalen angiveligt kun har 1.80;
men nu er han altsd her, sikkert ogsa med en fint
sandslebet kal.

Ved Leuwarden sejler man tveers igennem byen og det er
maske i virkeligheden den bedste made at opleve en
hollandsk by pa. Efter Leeuwarden skifter kanalen helt
karakter. Vi er nu pa den store van Harinxma-kanal, der
forbinder Harlingen ved vadehavet med Groningen og
videre til Delftziel. Det er nu nasten en motorvej vi
besejler, stor er kanalen i hvert fald skant trafikken knapt
nok er som pa den ny nordjyske motorvej. | modsaetning
til streekket mellem Dokkum nieuwe sluis og Leeuwarden,
passer kanalens forlgb og proportioner slet ikke med
landskabet, den dominerer simpelthen totalt. Det bidrager
heller ikke til oplevelsen at vinden piver lige imod os fra
W, hen over det helt flade landskab. Vi nar lige Franeker
inden brovagterne holder pause (sgn- og helligdage
mellem 16 og 17.30 og beslutter os til at overnatte her.



Franeker er en lille typisk nederlandsk by med peaene
huse ned mod de sma kanaler. Som vores Dr. Neumann
konstaterer er det ‘Nett, nett, nett!’. Vi gar en tur og finder
et fint sted, hvor vi kan nyde en gl pa en terasse helt ud
mod kanalen. P& vejen tilbage spiser vi kinesisk (det ber
der ikke skrives hjem om) og finder derefter et sted, hvor
vi kan se DK’s farste kamp ved fodbold EM. Resultatet af
denne begivenhed ber der heller ikke skrives om, gad
vide om vi skal se mere EM i &r?

Vi sover leenge mandag og kommer fgrst op ved halv-otte
tiden. Rie far et akut anfald af ‘motionitis’ og vil absolut ud
at lgbe, og det pa trods af at der givetvis ikke er nogen,
der ser hendes heltegerning og som kan rapportere om
den derhjemme. Alle forretninger er lukkede da det er 2.
pinsedag, s& vi ma ngjes med det sidste af bradet fra
Cuxhaven; men ristet er da ogsa spiseligt. KI. 10
fortseetter vi sa af den store kanal mod Harlingen. |
Harlingen leegger vi os i en lille havn umiddelbart inden
for slusen. Herr. Dr. Neumann siger ganske vidst at der
kun er 1.5 meter vand. Han har sikkert ret, for ekkoloddet
siger 1.40m, men den gverste halve meter af bunden er
rent tyndt mudder sa vi kommer ind til en bro, hvor vi
ligger fint (og helt stille). En lille klub med f& geester, hvor
de fleste kender hinanden. Helt nyt klubhus og noget der
synes meget typisk: Havnepengene er ikke voldsomt
hgje ca. 100 kr for Bldmuslings 10.75 m, men der skal
betales for alle ydelser 1 gylden for 2001 vand, 1 gylden
yderligere for 2kw strgm. Jeg tror som end ikke det er de
ekstra penge der er afgerende, det kunne man jo bare
leegge pa havnepengene og de der automater de bruger
ma koste en mindre bondegard; nej jeg tror snarere at
der er tale om en blanding af (overdreven?) retf-
@rdighedstrang kombineret med et helt reelt gnske om at
bremse overforbrug af ressourcer som energi og vand.

Det er et vidunderligt sted her i den gamle faest-
ningskanal, helt fredeligt. Det farste vi hgrer da vi har
fortgjet er klokkespil. Fra vores tid i Belgien genoplever vi
pludselig lyden, der er sa typisk for flamske og neder-
landske byer: Flere gange om dagen gar klokkeren igang
med sit job, og spiller en salme pa sit noget specielle
instrument. Jeg har altid undret mig over hvor og hvornar
han gver sig, han kan jo ikke sadan pakke instrumentet
sammen? Bare mens jeg sidder her og skriver er det igen
den lyd der treenger ned til os i Blamusling. Kun 5
minutters gang op til Harlingens centrum, der i dag er
erobret af et motorcycletreef. Vi far at vide at det er be-
seget i Harligen, pa den arlige rundtur til 11 frisiske byer,
vi oplever. Der utallige (og jeg mener rigtigt mange, ja i
tusindvis) af motorcykler i alle stgrrelser. Mange er
stoppet for at spise, andre er stadig pa vej ind eller ud af
byen. Ved en aben bro venter de farste 25-30 Harley
Davidsons pa at komme over, mens en stor hollandsk
vadehavsbad entrer havnen. F& minutter senere bliver vi
passeret af en kortege pad mellem 50 og 100 Velo
Solex’er!

Nar man sadan tilbringer et par dage med at ga rundt i et
andet land uden at sege deciderede turistmal op, kan
man ikke andet end reflektere over hvad man ser. Som

jeg allerede har antydet er det er ferst falder i gjnene i
Holland, hvor velordnet al ting er. Fine sma velholdte
huse i propertioner, hvor nyt indpasser det gamle. Alle
vinduer og dare er nymalede der er fint udferte derskilte,
som tydeligt bekendtger at her bor familien ‘de Jong’ eller
‘'van Steen’. De kalkede trappesten og udsatte potte-
planter signalerer at man ogsa tager sig af det ydre og
her er der (tilsyneladende) ingen, der gver haerveerk eller
stieler. Man ma ogsd undre sig over at de store
gadevendte vinduer, bagved hvilke dagligstuerne findes,
ikke har gardiner. Man kan se lige ind, for her foregar der
ikke noget der ikke taler dagens lys. Ogsa gademe er
nydelige: brolagt med klinker pa hgjkant i to farver og lagt
i et buet forlgb, der smukt passer til gaden som hveelver
svagt pa midten.

Maden og forretningerne er et kapitel for sig. Det hele
synes sa cellofanpakket og velordnet at det kun kan
beskrives som kedeligt. Oceaner af fabriksfremstillede
halvfabrikater. Aldrig har vi brugt s& megen tid og kebt sa
lidt som i det supermarked vi efter nogen segen fandt
frem til.

Det nydelige og velordnede ydre tolkes ofte som et udtryk
for et steerkt kalvinistiske, naesten puritansk og nydelses-
forneegtende, samfund. Men der rummes ogséa plads il
ting der gar ud over de sadvanlige borgerlige normer vi
vi er vandt til hiemme. Pa en af de velordnede gader
stedte vi pa et sékaldt ‘koffiehuis’, og navnet: ‘Hofnar’ fik
mig pludselig til at huske at man i Holland legalt kan ga
pa koffiehuis og kebe og ryge cannabis. Vi kunne ikke
naerer os for at se om det virkelig var en sadan lastens
hule, der kunne trives midt i velordnede den frisiske idyl.
Det var det tydeligvis, selv om det eneste ydre tegn pa at
det var her den hollandske ungdom blev fanget af de
euforiserende stoffer, var et beskedent skilt der be-
kendtgjorde at der ikk var adgang for unge under 18 ar.

Jeg er begyndt at nyde og opleve. Jeg haber at jeg ikke
mere skulle tyrannisere mig selv med det jeg tror vi
kunne have naet hvis bare vi havde planlagt anderledes.
Vi troede farst vi skulle have set Holland pa tilbagevejen,
men det er vel ok at nyde det her og nu, og det vi nér det
nar vi. Hvorfor pine sig selv mod preestationsmal som
man selv seetter, og af hensyn til hvem? Skal dette nydes
sa skal det nydes....., gad vide om vi ikke tager en dag til
her i morgen? P& den anden side har vi allerede regnet
pa hgjvandet, og passagen over en mindre sandbanke
med kun 1.50m vand lige syd for Harlingen pa vej mod
den Helder eller Isselmeer, hvem ved?

(14-17/6 ): Harlingen-Zeebriigge

Fra Harlingen, hvis beskyttede havn ligger helt inde pa
den Vestfrisiske kyst med et stor vadehav udenfor, er der
én stor rute ud til den abne Nordsg, der kan besejles pa
alle stadier af tidevandet. Den lgber i nordvestlig retning
og nar det abne vand mellem Vlieland og Terschelling.
Leengere sydpa mellem Ameland og Texel findes ogsa et
gat (som ikke kan besejles) og s& endelig, helt mod syd
en indsejling mellem Den Helder og Texel. For at n& Den
Helder, Hollands nemmest besejlbare abentvandshavn



og vigtigste flddebase, ma man imidlertid, hvis man
kommer fra Harlingen, falge et lgb i sydlig retning, hvor
starste dybde ved lavvande kun er 1.5 m, for herefter at
dreje mod vest og et stykke sejle parallelt med det store
Afslutsdijk, der adskiller Isselmeer fra vadehavet, og
derefter senere dreje mod nordvest i en stor bue op mod
Texel for endelig at styre sydvest til Den Helder.

Afgang omkring hgjvande og udslusning i det salte
vadehav. Meget darlig sigt pa 1-1% sm, men dog
tilstreekkelig til at vi kunne se fra bgije til bgje. Meget svag
vind fra SSW. Efter kort tid madte vi skibe, der ogsa med
hgjvandet kom i en hel kortege nordpa, sikkert sluset ud
far Isselmer sammen, og nu pa vej mod Harlingen og
kanalerne. Vi overvejede selv at ga via indlandsfarvandet
til Amsterdam og Imuijden, men enedes om, at selv om
der stadig blev talt om harde vinde i Nordsgen lidt endnu,
matte det veere tid til at leegge sig i stilling til et par
effektive hug videre, og Den Helder synes at veere det
traditionelle sted for dette. Efterhanden som Igbet drejede
mod NW og vinden tog til udviklede det sig til en helt fin
sejlads, noget vi ikke har haft for meget af. Opklaring og
god medstrgm gjorde sit til at vi hurtigt kunne se Den
Helder og det tiltalte os bestemt ikke. Pa den anden side
(dvs pa Texel, umiddelbart til sh.og bare 5 sm fra Den
Helder) ligger imidlertid Oudeschield en lille havn som
‘biblen’ taler varmt for. Altsa hurtig planaendring, trods alt
var tanken om indebleesning pa Texel mere attraktiv end
s& mange andre steder.

Meget fik vi nu ikke set til gen for vejrguderne var med os
denne gang. Udsigten om aftenen havde bedret sig og
lovede NW 5-10 senere aftagende og skiftende. Altsa
afsted ud over bakkerne og sé hurtigt som muligt. Turen
fra Texel sydover giver inden for en enkelt dags sejlads
kun to muligheder for anlgb af havne: Til ljmuiden ud for
Amsterdam er der godt 20 sm., og fortsaetter man videre
er naste mulighed Scheweningen, der vel narmest kan
betragtes som Den Haag's havneby. Veelger man som vi
Den Haag, bliver sejlturen godt 60 sm. Turen var rimeligt
begivenhedslags (bortset fra at vi passerede et par
produktionsplatforme for naturgas); man ser ikke megen
variation i den flade kystlinie og det er egenlig af starst
interesse at falge med i streammen. Starten var tilrettelagt
efter at komme af sted sa tidligt som muligt, men dog
séledes at vi ikke skulle generes for meget af modstrgm
det farste stykke ud gennem Schulpengat for herefter at
fa mest mulig gleede af medstremmen ned langs kysten (i
perioder op til 1% knob). P& sa langt et streek nar
strammen dog at vende og efterhanden forvandles de ca.
5.5 knob gennem vandet fra 7 knob over grunden (og
stor optimisme) til bare 4 (og dyb depression)!

Scheveningen anduvedes ved 18.30 tiden efter en fin
dag med megen god sejlads. Vejrmeldingen lovede ogsa
fortsat fint vejr (men nu med vind lige i underkanten) sa vi
besluttede os til hurtig skafning og tidlig afgang naeste
morgen. Den Haag méa vente til en anden gang. Det
starste sejladsmaessige problem pa turen videre fra
Scheveningen mod syd er passagen af Maasmond og
dermed indsejlingen til Rotterdams havn og Europort, der

simpelthen verdens starste havn. Med udsejlingen fra
Texel har vi beveeget os ud over Herr. Dr. Neumanns
gebet og vender os nu mod Brian Navins ekspertise
(Brian Navin: North Sea Passage Pilot).

Som det sikkert allerede nu er klart har Blamusling et
endog seerdeles veludstyret bibliotek (faktisk var et af
vinterens forberedende projekter at skaffe ekstra hylde-
plads i kahytten), ogsa hvad angar Pilots. Netop til Brian
Navins bog knytter dig sig en lille historie. For to ar siden
madte vi i Radby en engelsk Moody 33 og kom i snak
med ejeren og hans kone. Det var umiddelbart fgr vi
skiftede Blamuslings motor ud, og vi opdagede at
Moody’ens motor var en Perkins og identisk med den vi
netop var ved at udrangere. Sa vi forserede vores
reservedelslager af pakninger, termostater mv. veek. Som
trak for hjeelpen fik vi den ovennaevnte North Sea Pas-
sage Pilot foreerede med en dedikation, der lyder: 2 June
1998 Welcome to England (in advance) to Rosemarie
and Sten from Brian (Navin, for ham var det) and
Barbara’.

Med denne lille historie tilbage til Maasmond, hvor vi
altsd har studeret Brian Navin, der indskeerper at man
skal unda den trafikseperering, der ligger lige udenfor
Scheveningen og Maasmond og samtidigt skal man
holde sig sa teet vest til en linie mellem to veldefinerede
bgjer som muligt. Endelig indskaerpes det at man - inden
man krydser - skal kontakte Maasmond VTC og fa
tiladelse til dette. Alt gik nu helt fint meget lidt vind
(maskine) og god sigt, men kors hvor er der mange store
jernskibe pa en gang: Ud og ind af havnene og langs
kysten, dels i trafiksepereringen dels i ‘Inshore traffic
zone’.

Det tager naesten 10 timer at passere deltaet; men det er
selvfalgelig ogsa udlgbet af hele tre af Europas store
floder: Rhinen, Maas og Schelde (der her har to hoved-
lgb: Osterschelde og Westerschelde). Hele dette delta er
idag kontrolleret og opdelt af diger, enorme barrierer og
sluser (Deltaverkerne), der blev opbygget som et resultat
af en stormflod i begyndelsen af 1950. Det er et enormt
sejladsomrade i sig selv, og er et af de steder vi muligvis
vil se neermere pa under hjemturen i august. Umiddelbart
syd for Westerschelde ligger s& Zeebriigge, der var
dagens mal og som vi naede ki 18.00.

Med anlgbet af Zeebrligge er vi nu kommet til Belgien et
lille ofte overset land. De fleste har naeppe veeret der (jo,
en enkelt dag i Bruxelles maske), men vaeret i Belgien for
at opleve Belgien: nej vel? Vi har selv boet i Belgien i to
ar (1990-91) og er dybt betagede af det modseetnings-
fyldte land. En stat, der udgeres af to nationer, der taler
hvert deres sprog: Walloniet (fransk) og Flanderen
(Nederlandsk). Groft sagt er det eneste de to nationer har
til feelles hovedstaden Bruxelles samt det at de ikke er
synderligt begejstrede for franskmaend resp. hollendere.
Historisk set er staten Belgien et politisk internationalt
kompromis opstéet som et engelske gnske i 1830 og
som et resultat af napoleonskrigrne (der jo netop sluttede
ved Warterloo syd for Bruxelles), hvor iseer England



gnskede sig en venligtsindet neutral ‘treedesten’ pa
fastlandet.

Zebrlgge i sig selv er bestemt ikke interessant, men
havnen er fin og afspejler p&4 mange mader, det vi finder
mest karakteristisk ved Belgien og internt refererer til som
‘det belgiske rod’. Med ‘belgisk rod’ mener vi at hvad
nabolandet i nord Holland har af velordnet nethed og
naesten strenghed, det kompenserer Belgien for i
livsgleede og mangel pa samfundsmaessig struktur. Vi har
simpelthen bevaeget os ind i den del af Europa, hvor
greensen mellem nordeuropeeisk og latinsk livsform ligger
(og det er den sidste der dominerer, ogsa i den
flamsktalende del af landet). Havnen, der er Belgiens
naest vigtigste efter Antwerpen, er en vigtig feerge- og
containerhavn, en stor fiskerihavn samt fladehavn, og i
sig selv ikke seerlig interessant. Men iseer lystbade-
havnen, der ligger i et bassin helt inde i den inderste del
af havnen, demonstreres det charmerende ‘belgiske rod’.
Bassinet er meget stort og udstyret helt moderne med
flydebroer, der kan fglge de ca. 4 m tidevand. For den
ene ende af bassinet ligger et gammelt fyrskib og en
gammel u-bad (begge kan besgges). Rundt om bassinet
er en syndig blanding af fiskeeksportarer, badeplads,
forfaldne industribygninger (i en af hvilke, der var indrettet
fine toilet-, bade- og vaskefaciliteter), parkeringspladser,
forretninger og endelig 6-7 sma barer og restauranter -
mange af dem med udeservering - midt i rodet. Og sa
endelig, ved indsejlingen til hele herligheden og med
udsigt til fiskerihavnen, det mest vidunderlige lille klubhus
med restaurant.

Zeert']gge

Lige siden om morgenen havde jeg fablet om ankomsten
til Belgien og gleedet mig til at fa en god belgisk @l og en
middag i et klubhus, hvis eksistens jeg kun kendte fra
Brian Navins bog. Med de forventninger vi havde bar
man blive skuffet, men det blev vi ikke. Efter anlgb og
fortgjning fik vi vores ol og senere vores middag i
RBSC’s (Royal Belgian Sailing Club) klubhus ‘Alberta’.
Ikke meget royalt flimmer her, hyggelige mennesker og
fremragende billig mad: 2 ¢l, Croquette au crevette grise
(rejekroketter, en belgisk specialitet), steak bernaise avec
frites (de er bare verdensmestre i pommes frites i
Belgien) og en flaske god red Loire vin (Chinon). Alt
sammen for bare 370.- Dkr. for to personer, hva'ba’!

Vi havde pa forhand bestemt os for at blive mindst en
dag i Zebrligge, hvis vi kunne fa kontakt til nogle af vores
venner i Belgien, iszer hvis det kunne mage sig, sa de evt

kunne besgge os. Det kunne det heldigvis og vi fik hurtigt
arrangeret at Betty (der er irsk og som jeg arbejdede
sammen med under tiden i Bruxelles) og hendes mand
Didier (der er fransk), skulle komme og besgge os den
folgende dag om aftenen. Endelig lykkedes det at fa
Timo (finsk og gift med, min belgiske tidligere franskl-
&rer, Anne, der desveerre ikke kunne komme) til at love
at komme sgndag morgen, for sa at sejle med os til
Nieuwport. Godt tilfredse med vores arrangementer
kunne vi slappe af, kabe ind, vaske (os selv og skjorter),
fylde tankene op med vand og diesel (der er meget billig i
Belgien ca 2.50 kr/l), leese bager samt bare nyde at vejret
var fint. For farste gang pé turen felte vi os helt afslap-
pede og i feriehumgr. Nu var vi rigtigt veek hjemmefra.

For ogsa at slutte med det kulinariske (de er altsa gode til
det der med mad i Belgien og sa er det til og med billigt
nar man som her ikke er pa et turiststed): Til frokost, pa
en af restauranterne pa kajen, en super fiskesuppe med
ruille, ost og crouton’er, tre @l og et glas hvidvin til ialt
170.- Dkr. (incl. tre sma starters som ikke var bestilt
seperat, men bare kom mens vi ventede). Og til middag i
klubhuset med Betty og Didier: Raie (rokkevinge) aux
beurre noire, 1 fl Pouilly Fume; 650.- Dkr for 4 personer!

For andre, der evt skulle komme denne vej, kan vi kun
anbefale stedet som udgangspunkt for et par dages
ophold. Briigge er bare ' time veek, Gent ca. 50 min (to
af Europas smukkeste byer) og Bruxelles knapt 1% time.
Dertil kommer at der fra Zebriigge og hele vejen langs
kysten il den franske greense (det er kun ca. 35 sm eller
knapt 70 km) kerer en sporvogn, s& det er nemt at na
rundt med kollektiv trafik.

(18-19/6): Zeebriigge- Dover

Tidligt om morgenen ankom s& Timo for at sejle med os
til Niewport, ca 20 sm. mod SW. Solen skinnede og det
tegnede til at blive til en overordentlig varm dag inden-
lands. Omvendt var der fin vind 5-7 m/s fra SSW sa vi
naesten kunne holde op ned langs kysten. Det tegnede til
en rigtig god dag.

Mens Rie hentede Timo ved stationen, opdagede jeg at
en Belgisk Nicholson 35 ‘Alk’ var anlgbet i Igbet af natten.
Baden var naesten lige gammel med Blamusling og jeg fik
en fin snak med ejeren, der kun havde haft den i et ars
tid. Som nzevnt er Timo finsk men gift med en belgier.
Siden vi forlod Bruxelles i 1991 har vi faktisk veeret kun
sammen med ham en gang (vist 1993), hvor han og
Anne ‘stod p&’ Tusindfryd pa Aland, og sejlede med os
der i nogle dage og sa videre til Stockholm. Det var
meget fint at se ham igen, han er en utroligt sed fyr og
dertil en overordentlig god sejler. Da han var virkeligt
‘havgal’ overtog han med det samme roret, og gav det
ikke fra sig igen. Ikke tidligere pa vores tur havde vi set
s& mange sejlbade omkring os, men det var jo ogsa en
meget fin sommersgndag. Da vi omkring kI 12.30 gjorde
klar til at vende for at tage de sidste 1% sm ind il
Niewport, kom jeg til at naevne, at det jo egentligt havde
veeret fint om vi havde kunnet fortseette videre il
Dunkerque. Det lod Timo sig ikke sige to gange og i



stedet for at vende blev der faldet 10°af pa kursen.
Ganske langsomt tiltog vinden og rummede yderligere,
sa vi fik fremragende sejlads videre mod WSW. Den
Belgiske og Nordfranske kyst er karakteriseret af en
reekke lange kystparallelle sandrevler, som sikkert kan
veere overordentligt ubehagelige i grimt vejr, men her var
det som at kere pa skinner og ind imellem skifte spor. |
bagende sol naede vi Dunkerge (opr. flamsk: duin (klit)
kerke (kirke)) kI. 17.30.

Havnen er den nordligste del af den gamle industrihavn
og ser ikke specielt interessant ud ved ferste gjekast.
Den gamle marina er imidlertid meget rar, og ligger
ganske taet pa bycentret. Mest spaendende for os var det
dog, at vi under indsejlingen spottede ‘Fata Morgana’ en
fransk Nicholson 32 som vores gamle bad. Vi er stadig
medlemmer af Nicholson 32 klubben og ejeren af Fata
Morgana (som jeg har kommunikeret med pa e-mail) bad
os hjerteligt velkommen, hjalp os tilrette og inviterede os
pa gl i klubhuset. Han hjalp ogsa Timo med at finde den
bedste forbindelse hjem til Bruxelles.

Vejrudsigten for neeste dag lovede vinde mellem S og
SW, men skulle derefter dreje mere mod vest og tiltage,
sa vi blev enige om at fortsaette tidligt naeste morgen.
Turen sydpa er som Brian Navin udtrykker det: som at
sejle i frankrigs baggard. De farste 7-8 sgmil sejler man
langs et af Europas fa tilbageveerende virkelige
sveerindustriomrader med kilometervis af tung metal- og
petrokemisk industri samt et kernekraftveerk. Pa et
tidspunkt sejlede vi gennem en tynd orange dis af rag,
der sveg i naesen. Det kan ikke veere sundt at leve her.
Ud over de store miljgpavirkninger har omradet ogsa i
arevis veeret kriseramt og har veeret preeget af stor
arbejdslgshed. | den omstrukturering, der langsomt finder
sted, har det ikke veeret ualmindeligt at flere tusinde men-
nesker er blevet arbejdslgse fra den ene dag til den
anden og det er da ogsa et af de omrader i Europa, der
modtager stette fra EU's regionale fonde. Der er dog tale
om smabelgb i forhold til den landbrugsstette, der
udbetales. Det kan vel egentligt godt veekke til eftertanke
at den europziske ‘landbrugsjunta’, der trods alt
repraesenterer et mindretal i forhold til industriarbejderne,
har den store magt de faktisk har?

White cliffs of Dover

Desveerre drejede vinden langsomt men stet mere mod
SW og vi besluttede at tage jerngenuaen til hjeelp (igen).
Kl. ca. 12.00 havde vi Calais tveers. For at krydse trafik-
sepereringen i en kurs der ‘er sa teet pa vinkelret som

muligt sadan som det kreeves, md man fortseette
yderligere 2-3 mil syd for Calais inden kursen endres
mod WNW. Faktisk neevner Brian Navin eksplicit, at der
er kert sager og faldet dom (med store bader il fglge)
mod lystsejlere, der ikke har respekteret dette.
Kanalkrydsningen i sig selv var helt begivenhedslgs, og
det sterste problem var faktisk feerger og Hoovercrafts
mellem Calais og Dover, der ustandseligt passerede os i
begge retninger og pa begge sider. KI. ca. 15.30 var
trafikseperationen passeret, og vi kunne igen andre kurs
til WSW direkte mod Dover. Strammen var nu vendt og
tordnede med 2 knob mod nord.

Ganske vidst er der 5 sm. endnu, stramsaetningen er op
mod 30° og farten over grunden er bare sma tre knob;
men vi kan se ‘the white cliffs of Dover' og havnefyrene:
Vi er, efter 650 sm og 19 dage, fremme ved afslutningen
af turens farste del.

2. Den engelske sydkyst

(19-25/6): Dover-Gosport

Kl 16.00 anduves sa Dover. Som vores ny sejlads-
vejleder Mark Fishwick (Mark Fishwick: South Coast
Cruising) meget anbefaler, kontakter vi ‘Port Control’ pa
VHF Ch 74 og meddeler vores tilstedeveerelse, ligesom vi
anmoder om tilladelse til at anlgbe. Vi far besked om at
melde os igen, nar vi er 10 minnutter fra indsejlingen.
Mens feergerne veelter ud og ind af den @stlige indsejling,
sejler vi videre mod den vestlige og far s tilladelsen til at
anlgbe: med strenge instrukser om at lytte pa Ch 74 samt
at holde til os til bb langs Admirality Pier, da der er en
Hoovercraft pa vej ud. Ind i den indre havn; her veelger vi
at Igbe ind i Granville dock (der kun er lukket +/- 2% t LW,
og som er aben nu) og skifter til Ch 80 for at fa anvist en
plads. Efter lidt palaver om skibets stgrrelse sker dette
(meget venligt og hefligt) med en bemeerkning om at ‘we
would appreciate madam if you had contacted the marina
office before you entered the dock’. Jo hgflige er de, men
de kan ogsa veere giftige og jeg syntes nu det var en
rigeligt en urimelig og ungdvendig bemaerkning strengt
taget havde vi faet instrukser om at Iytte pa CH74.
Holdningen passer imidlertid meget godt med vores
forstehandsindtryk af Dover marina. Her er hgje
gitterhegn, video overvagning, kodelase, og skiltning om
hvad man ma (og iseer ikke ma) overalt. Na ja, vi er her
og nu vil vi hurtigst muligt op og se pa byen og have lidt
mad. Heller ikke her er farstehandsindtrykket seerligt
favorabelt. Alle butikker er lukkede og de mennesker, der
er pa gaden ser mest ud som om det er dem, der ikke har
andre steder og veere. Udvalget af spisesteder sadan
som vi oplever det, er heller ikke umiddelbart attraktivt:
En Fish and chips 'stand’, et par indere og nogle kebab
houses samt kaede ‘restauranter’ som Whimpy,
McDonald, Happy Chef osv. alle med en utiltalende lugt
af friturefedt. Vi bevaeger os ned mod havnefronten og
her er ganske dejligt, smukke hvide victorianske huse
ligger langs en promenade ned mod den enorme
yderhavn der adskilder feergetrafikken i @st og
Hoovercrafts og lystbade i vest. Bag det hele naesten



som en romantisk kulisse ligger sa ‘the white cliffs’ kronet professionel kok, og vi far serveret en 3 retters menu for

med Dover Castle. Pa promenaden finder vi ogsa, i et af £8.50. Det var ikke belgisk niveau, men helt fint.
de fgrnaevnte store huse, RCPYC’s klubhus (Royal Spisningen finder sted i et tilstedende lokale, hvor der er
Cinque Ports Yacht Club). fint opdaekket med duge stofservietter, adskillige
tallerkener og en syndflod af knive, gafler og skeer. Jo
Det er jo et noget mystisk navn ‘Cinque Ports’ de fem der er stil over det og man faler sig som i en anden tid.
havne, og sa pa fransk? Forklaringen er, at helt tilbage i
1200 tallet, fik fem daveerende havnebyer: Sandwich, | virkeligheden er det vi har oplevet inden for de farste
Hastings, Romney, Hythe og Dover bevilliget seerlige timer i England blot en preve p& det som stadig ka-
rettigheder og skattefrihed, mod til gengeeld at stille skibe rakteriserer England, der er et udpreeget klassesamfund.
til radighed for rigets forsvar. De kom saledes til at veere Det der for mig er pafaldende i forhold il f.eks. i Danmark
den forste start pa engelsk flademagt. Havnene var er ikke sa meget at der er abenlyst (endog meget) store
imidlertid fra starten udsat for voldsom tilsanding og indkomst/formueforskelle, men snarere at dette er en
tilveekst pa kysten og mistede snart deres oprindelige fuldsteendig integreret og accepteret del af samfundet og
betydning (bortset fra Dover selvfalgelig). Historiske at men lever i to helt forskellige verdner med helt
traditioner er imidlertid noget engleenderne elsker at forskellige veerdiseet samt at man ftilsyneladende har
bevare og mindes, og RCPYC er en af de sejlklubber, meget fa bereringsflader (eller feelles vaerdinormer om
hvis medlemmer som et seerligt privilegie, ma flage med man vil).
The Blue Enseign (i modseetning til det almindelige
handelsflag The Red Enseign, der ogsad bruges som Det overvejende farstehandsindtryk af Dover, sddan som
geesteflag). det er beskrevet maske lidt negativt i det foregaende, er
nu ikke ganske retfeerdigt. Dover var faktisk et helt fint
Med baeven treeder vi ind i RCPYC’s fornemme foyer og sted med gode indksbsmuligheder, hvor vi bla.
videre gennem en der med mgnstret matslebet glas, anskaffede et engelsk SIM kort til vores mobiltelefon. Det
hvoraf det fremgar at det er ‘Prince of Wales Bar, ger det ligesom gkonomisk mere acceptabelt at folk
Addmittance members only and visiting yachtsmen’. Inde ringer til 0s og det gar det ogsa billigere at ringe til venner
i baren far vi to pints ‘yacht club bitter' (typisk engelsk og bekendte her i UK.

England

P‘Iym outh Brigthon

5

Alderneyp _.-"

__.-"':Cherbourg
Rl

Jersey Q

overgeeret ale) og falder hurtigt i snak med et af de tre

medlemmer, der opholder sig i baren. Vi far en lang snak Som neevnt tidligere har vores Navtex ikke fungeret st-
om bade det ene og det andet og herer, hvordan abilt. S& da jeg under en af mine ture op til byen ser et
klubbens gkonomi ikke er helt som den var i gamle dage. firma, der specialiserer i marineelektronik, stikker jeg ho-
Der er ikke rad til at have s4 mange ansatte mere som vedet indenfor og forklarer dem problemet. De er meget
far og medlemmerne skiftes nu til at passe baren (det venlige og lover at sende en servicemand ned og se om
lyder helt hjemligt). Man har dog stadig kekken med han kan hjeelpe mig. Kort efter troppede hele to mand op,
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undersgger hele installationen skiller antennen ad og
checker diverse forbindelser (lgse forbindelser er ikke
noget man har i elektronik kun evt. i privatlivet). Der kan
ikke umiddelbart konstateres fejl, men jordingen af ba-
dens elinstallation er ikke god og antennestikket er han
ikke begejstret for (et alm. TV stik som ikke kan loddes).
Disse to ting forbedres og efter en time (og £50 fattigere)
kan vi sa bare vente om det har hjulpet (og det har det
heldigvis, viser det sig senere sa de penge var godt givet
ud).

Det er pafaldende som engleenderne er begejstrede for
skiltning. Her taler jeg ikke blot om gadeskilte, men en
(efter min mening) helt overdreven hang til at forteelle at
man ikke bare skal tro at man kan bestemme selv.
Skilteskoven tager ind imellem helt groteske former og ud
over de obligate skilte med ‘private mooring’, ‘private
jetty’, ‘no parking for visitors of the marina’ og s videre,
sa vi et ‘smukt’ eksempel ved en paen graesplene: ‘play-
ground only for tennants - no ball playing,” hvad fanden
skal bgrnene sa gere? Diverse pabud, forbud eller
rettigheder vedr. public rights meddeles ofte med hen-
visninger til den ene eller den anden ‘Bylaw’ (lokal regel)
eller ‘Act of 19xx'. | en lang raekke tilfeelde er skiltene dog
med stort informativt inhold f.eks historiske oplysninger
om pladser bygninger osv. og det er jo fint nok.

Oprindelig havde vi besluttet at vi ville blive en dag i
Dover og jeg mener stadig at man med stor gleede kan
lege turist her. Vi besggte Dover Castle, der knejser
gverst pa de hvide Klipper. Den eldste del af slottet
udgeres af et fyrtdrn, der stammer helt tilbage fra
romertiden (ar 55 - 410). De centrale dele af slottet fik
deres form under Henrik Il i slutningen af 1100 tallet, men
helt frem til under 2. verdenskrig var et kompliceret
tunnelsystem i tre etager under slottet et vigtigt militzert
stgttepunkt. Her var et underjordisk hospital og kom-
mandocentral, hvorfra bl.a. den beromte retreete og
evakuering af den engelske ekspeditionsstyrke i Frankrig
(Dunkerque) i 1940 fandt sted. Interessant var det ogséa
at se en meget velbevaret romersk villa, hvor bla.
bemalingen og ‘gulvvarmesystemet' var bevaret (ja,
varme i gulvet; de udstationerede romere har sikkert
frosset jammerligt mens de var i England).

Fra Dover og videre vestpa mod The Solent er et meget
abent streek mod SW og der er ikke mange valgmulig-
heder for at stoppe (farst og fremmest Eastbourne efter
45sm og Brigthon efter 65sm). Man skal runde tre
‘hjerner’ undervejs: Dungenes ca. 15sm SW for Dover,
Beachy Head yderligere sma 30sm og endelig Selsy Bill
umiddelbart fgr The Solent.

| de dage vi la i Dover artede vejret artede sig sadan at vi
faktisk ikke havde mulighed for at sejle videre. Den farste
dag prevede ifgl. havnekontoret 7 bade og de vendte alle
om inden Dungenes. Blandt disse var den store svenske
Fantasy 44 ‘Carib’, som vi havde set et par gange under
turen (helt tilbage fra Cuxhaven, hvorfra vi sejlede
samtidigt). Vi snakkede lidt med dem (flinke mennesker)
og deres beskrivelse var ikke oplgftende. Men sa endelig
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om lgrdagen tegnede vejret fint. Bevares stadig vinde fra
WSW men dog kun op til 10 m/s. Sa tidligt op for at fa
strammen med s& leenge som muligt. Fin sejlads ned fil
Dungenes der er ganske lav med et stort kernekraftvaerk.
Pa afstand opleves dette som en stor tanker i
trafikseperationen (men med et waypoint i GPS’en bliver
man jo snart klar over sagens rette sammenhaeng). Man
kan ga ret teet pa Dungenes, da der er dybt vand helt ind
og derfor heller ikke stramhvirvler (‘overfalls’ el. ‘races’).
Herefter kunne vi imidlertid ikke holde op og da vi havde
bestemt os til at ga helt til Brigthon. Da vi matte forudse
at strgmmen ville vende inden vi ndede Beachy Head tog
vi maskinen til hjeelp (igen). Det var ikke behagelig
sejlads. Carib kaldte os over VHF’en og sagde at de gik
til Eastbourne, men vi besluttede os til at holde pa for at
fa det overstaet. Vi sejlede trods alt pa en lovet aftagende
vind, og at ga til Eastbourne ville betyde en omvej pa 15
sm. fordi vi s& ikke far rundes Beachy Head, der ber
passeres i respektfuld afstand. Til slut lykkedes det da
0gsa, men der er langt p& kryds med strgmmen imod
0gsa selv om maskinen hjeelper.

Endelig kI 20.20 efter godt 13 timers sejlads kunne vi sa
anlgbe Brigthon. Brigthon er, hvad jeg tror Saddam
Hussein ville have kaldt, The mother of all Marinas. Der
er 1500 faste badepladser og der er ikke rart. Vi naede
aldrig mere end 200 m veek fra baden og i vores erindring
er det lydene i de fierne (men som vi altsa havde gleede
af): teknomusik, hvinende deek og politisirener. For dette
matte vi blede £21=260kr! Det er nok uretfeerdigt at
dgmme stedet pad denne made, trods alt er byen (der
ligger et stykke vest for marinaen) et af de klassiske
engelske badesteder. Den rummer bl.a. (maske) verdens
mest bergmte ‘Pier’, en lang promenade pa en bro ud i
vandet med alskens forlystelser mv., men det ma vente til
en anden gang.

Med al den ‘teknik’ vi har ombord er det vel stort set
umuligt, at der ikke skal ga noget galt ind imellem. Navtex
problemet er blevet lgst, og det er en stor lettelse at fa
sikre engelsksprogede vejrmeldinger to gange i dggnet
og derudover et dagligt ‘extended outlook’ (for de
nermeste tre dage). | Dover svigtede det elektriske
varmeelement (220 v) til det varmtvandsbeholderen,
noget som umiddelbart ma betragtes som en mindre
ulykke. Imidlertid fandt vi ikke nogen arsag til svigtet og
det burde vi maske have pravet pa. Det korte af de lange
er, at under turen til Brigthon begyndte den automatiske
leensepumpe at kere (det skal den ellers kun nar vi tager
brusebad) og nar vi kiggede ned, sa det ud som om der
kom vand ind fra agterskibet. Ikke meget men dog nok til
at det kunne ses at der kom vand tillgbende fra
motorrummet. Rie smagte omgdende pa vandet og
mente (gennem dieselsmagen) at kunne konstatere at
der var tale om ferskvand. Altsa: utsethed i trykvands-
systemet og den trykregulerede pumpe (som ikke kan
hares nar maskinen er i gang) slukkes; sa vidt s& godt.
Umiddelbart for ankomsten til Brigthon, da kistebaenken
lukkes, op star det op med rag og damp fra motorrummet
og alskens tanker flyver lynhurtigt gennem hovedet pa
en. Heldigvis er det kun damp og det viser sig at det er



en slange pa varmtvandsbeholderen der (nu) er faldet
helt af, og det 90° varme vand (nu heldigvis ikke under
tryk) strammer ud og rammer den kolde indvendige side
af skroget. Mindre end 15 cm gummislange er
forklaringen (bade pa dampen og givetvis ogsa pa det
ikke fungerende el-element), og den er skiftet pa fa
minutter. Billige leererpenge, taenk hvis man under en
lengere havpassage havde faet temt alt ferskvand ud af
tanken; altsa sluk trykvandspumpen nar den ikke bruges.
Som et lille apropos kan jeg ikke lade veere at teenke pa
alle de interessante gadgets den svenske bad Carib og
dens sgsterskib (Tinto fra Malmd) som vi ogsad sa i
Cuxhaven, har, og de problemer de kan fa i denne
forbindelse. Teenk bare pa denne liste: Seperat strem-
maskine, ferskvandsanleeg, vaskemaskine, mikroovn,
fryser, Immesat-C kommunikation, elektroniske sgkort
samt sikkert endnu mere, som jeg ikke fangede i farten.

Tidligt naeste morgen afsted igen, videre fra Brigthon.
Velkalkuleret modstrgm frem til Selsy Bill, og passage
gennem Loo channel ved ‘slack’ water (laegt vand). Loo
channel er en passage teet ved land, der ikke anbefales
undtaget i godt vejr og under ingen
omstendighed under ‘stram mod vind’

Royal Navys hovedbase. Lige herudenfor er reden
(Spithead) hvor de store linieskibe 1a for anker. Hele
omradet er praeget af utallige fortifikationer som er blevet
stadigt udbygget for at beskytte fladebasen fra savel sg-
som landsiden, dette skete iseer under Napoleonskrigene
i begyndelsen af 1800 tallet. Indsejlingen er preeget af de
tre meget store forter Spit Sand Fort, Horse Sand Fort og
No Mans Land Fort. De to sidste er tilkommet s& sent
som i anden halvdel af 1800 tallet, hvor Napoleon III var
kommet til magten i Frankrig, og man (set i historiens lys
helt ubegrundet) frygtede en gentagelse af Napoleon I's
‘meriter’. At disse sidste forter blev helt uden betydning,
og at man maske allerede vidste det mens de blev
byggede, fremgar af deres @genavn (opkaldt efter den
daveerende  premierminister):  Palmerston  Follies
(Palmerstons tossestreger).

Vores forste mal i Solent er Porthsmouth og Gosport,
hvor vi anlgber i solskin kl 18.00 og finder en fin plads i
Camper & Nicholsons marina.

(25/6-2/7): The Solent

betingelser. Det mest spaendende er egentlig
at man her for fgrste gang siden Dover sejler
meget teet under land. Stedet er karakteriseret
(som hele den engelske sydkyst) ved at veere
et omrade, hvor landet er sunket og hvor
kysten derfor er ‘druknet’ (en rias). Denne
proces er ogsa pagaet i historisk tid og ved
Selsy Bill 1& der en stor kirke oprindeligt bygget
i ar 680. Landet sank imidlertid langsomt og i
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1075 nadede vandet katedralen, der matte
opgives og bispesaedet flyttedes til Chichester.
De sidste rester af katedralen skal ved lavvande have
kunnet ses sa sent som under Elisabeth I's regeringstid i
1500 tallet, og den lokale legende siger, at man stadig
kan hare klokkerne nar man passerer stedet.

Efter Selsy Bill er vi s& endelig fremme ved The Solent:
farvandet mellem Isle of Wright og den Engelske sydkyst.
Som nzevnt er omradet preeget af landsaenkningen og
farvandet er oprindeligt opstaet som en flod (med diverse
bifloder), hvor enorme meaengder smeltevand efter istiden
lgb (helt parallelt med det vi kender fra @resund). Men i
modseetning til i Sundet, hvor en landhaevning har fundet
sted, er landet alts& her sunket. Hovedfloden er sa blevet
til The Solent, mens bifloderne nu fremstar som floder:
River Hamble, River Beaulieu, River Yar osv. | virkelig-
heden er der ikke tale om floder i normal forstand idet
kun meget lidt ferskvand Igber ud i disse tidevandsfyldte
estuarier, der opleves som enorme naturhavne (om end
ikke alle lige lette at anlgbe).

Omradet er i dag mest kendt som et af verdens klassiske
sejlsportsomrader og engleenderne mener selv, at det er
har sejlsportens vugge har staet. Selve indsejlingen er
imidlertid mere end noget andet preeget af englands
maritime historie. Mest af alt Porthsmouth Harbour, der
siden Tudortiden (Henrik 11X og Elisabeth 1) har veeret

Nar vi har valgt Gosport som vores farste anlgb, her hvor
vi er naet endeligt frem er der to grunde: For det farste er
det et fint udgangspunkt for at besgge Porthsmouth
(herom senere) og for det andet fordi her er Blamusling
fadt’ for 25 ars siden, og vi synes det kunne veere fint at
fejre hendes fodselsdag ved at se veerftet.

Camper & Nicholson er formodentlig verdens eldste
eksisterende veerft baseret udelukkende pa lystbade. Det
er grundlagt i 1782 og har bygget nogle af verdens mest
glamourgse sejlbade; f.eks. de store J-bade, der sejlede
Amerikas Cup i 30'erne. Der kunne navnes mange andre
og eksempelvis er ‘Creole’ (der i nogle ar ejedes af Tvind
imperiet) bygget her, ligesom det norske kongeskib
‘Norge’ er fra C&N. | 1960 og 70'erne seriebyggede CN
en reekke mindre bade der senere er blevet klassikere.
Farst Nic 32'eren (som Tusindfryd vores tidligere bad) og
senere Nic. 35, 40, 48 og 55. | dag koncentrerer veerftet
sig igen udelukkende om store one off-of bade, samt om
renovering af store bade til folk, hvor penge til-
syneladende overhovedet ikke betyder noget. Indtil for
kort tid siden havde C&N en sarlig ‘after sales service’,
hvor ejere af Nicholson bade kunne henvende sig hvis de
havde problemer. Desveerre lukkede man denne service i
foraret (nok forstaeligt i betragtning af udviklingen i lyst-
badebranchen, hvor det er masseproduktion af franske
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og tyske veerfter, der dominerer) og en henvendelse fra
mig (via e-mail) kom der i fgrste omgang aldrig svar pa.
Efter et par maneder fik jeg dog alligevel svar: Et smukt
handskrevet brev fra den tidligere (nu pensionerede)
direktgr, som med smé tegninger hjalp mig. Jeg har lige
siden haft darlig samvittighed over ikke at fa takket ham
for hans venlighed. Jeg slog derfor hans telefonnummer
op i telefonbogen og ringede til ham for evt at invitere
ham ned pa Blamusling til en drink. Han var hjemme,
meget glad for at jeg ringede og kom sammen med sin
kone ned allerede samme aften. Jerry (Lines) og Claire
var utroligt sgde mennesker og de gik ferst efter to
flasker vin og pa den anden side af midnat. Jerry var isaer
interesseret i vores ny motorinstallation (med sejlbads-
drev), for som han sagde: det var i de kommende ar en
lang reekke Nic 35'ere skulle have fornyet motoren, sa
denne lgsning ville han gerne se. Inden Jerry og Claire
gik, blev vi inviteret pa middag hjemme hos dem den
naeste dag. Det kan man da kalde service og interesse
for sine produkter: Fjerde ejer (mindst), 25 ar efter salget!
Neeste aften var i gvrigt utroligt speendende. Jerry Lines
lever og ander for lystbade og sejlads, og der var ikke
den konstruktgr eller bad hen ikke kendte og kunne
forteelle om sine personlig erfaringer med. Samtidigt
sikrede han os en rundvisning pa veerftet, hvor der i dag
er ca. 100 ansatte, ligesom han lovede at sende os et
seet linietegninger af Nic 35'eren.

Nelsons flagskib ‘Victory’ i dok i Portsmouth

Vores overliggerdag blev brugt til to ting. Dels indkeb,
men forst og fremmest til et besag i Porthmouth pa det
sakaldte ‘Flagship Porthmouth’, der er en del af flade-
basen, hvor der er store historiske samlinger af maritim
interesse, herunder hele tre historiske skibe. Det eeldste
af disse er ‘Mary Rose’ (1510-1545), Henrik IIX stolthed,
der (som en anden Wasa) sank pa reden lige uden for
Porthmouth. Mary Rose blev heevet i 1982 og bliver til
stadighed overrislet med glykol som et led i en 15 érig
‘balasameringsproces’. Skibet som sadan er ikke naer sa
velbevaret som Wasa og det mest interessante (i det
mindste pt) er de tilhgrende samlinger af diverse
smating.

Det mest bergmte af de tre skibe er selvfalgelig ‘Victory’
(1759), der var Nelsons flagskib under det beramte slag
ved Trefalgar (lige vest for Gibraltar) under Napo-
leonskrigene, og som formodentlig var den begivenhed
der endeligt afgjorde at der ikke ville komme noget
invasionsforsgg fra Napoleons side. Det er naturligvis et
utroligt imponerende syn at se dette fuldsteendigt perfekt
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bevarede linieskib. Helt ned i detalien fremstar det som
om det kunne deltage i aktiv tjeneste den dag i dag.
Skibet er i den grad et klenodie, af veesentlig betydning
for engelsk selvforstaelse og modtager derfor s& mange
besggende at man kun kan se det pa en guided tur (20-
25 personer af gangen). Disse rundvisninger, der tager
ca en time, starter med bare 10 minutters mellemrum, s&
der bliver ikke rigtig tid til at sta stille og meerke historiens
vingesus, sadan som man egentlig burde pa et sted som
dette.

Det sidste og pa en made mest imponerende af de tre
skibe er ‘HMS Warrior'(1860). Med sine 127 m er den
naesten dobbelt sa lang som Victory og i evrigt ogsa
vaesentligt starre end vores egen Jylland, som den er
naesten samtidig med. | modszetning til disse to fine skibe
er Warrior bygget af jern. Hele dens centrale del, der
rummer bla. en dampaskine samt skibets hovedarmering,
er bygget op inden for en mere end 60 m lang be-
skyttende ‘ramme’ af 114mm stal og 450mm teak. Skibet
er p& mange mader, selv om det ligner og er opbygget
som et klassisk sejlskib, en forgeenger for de senere
slagskibe og indvarslede saledes den totale revolution af
skrigsferelsen, der fand sted omkring &rhundredeskiftet
1900. Det blev af samtiden betragtet som helt uover-
vindeligt og var (maske netop af denne grund) aldrig i
kamp. Men i den branche gar udviklingen hurtigt, og i
1883 efter bare 23 ars tjeneste var det militerteknologisk
udtjent. Warrior var specielt spaendende fordi antallet af
besggende var lille og fordi de mange frivillige kustoder
pa stedet havde en enorm viden som de gste af ved den
mindste anledning. Rent ‘museumsteknisk’ har jeg altid
folt at det var vigtigt at det var ‘the real thing' man sa:
altsa ingen kopier. | modsaetning til f.eks. pa Jylland, hvor
man handhaever dette princip, var der side om side med
enkelte bevarede kanoner opstillet identiske kopier,
ligesom der var stribevis (formodentlig kopier) af
handvaben (musketter, pistoler og huggerter) og
kojesaekke i alle de dertil indrettede stativer. Jeg ma
(ngdtvungent) indrgmme, at dette skabte en helt utrolig
fornemmelse af, hvordan et sadant skib kan have
fungeret, hvor jeg i modsaetning hertil synes at Jylland
virker lidt tom og afpillet.

Inden afrejsen fra Gosport havde vi som naevnt behov for
at fylde forsyningerne af madvarer op.  Dette kunne ske
kun f& minutters gang fra marinaen. Nu er Gosport ikke
noget udpreeget lavstatusomrade og indkebsgaden, der
ogsa her som de fleste andre steder hedder ‘High Street
(meget praktisk sa kan man darlig sperge forkert), var
bestemt en indkgbsgade hvor man kunne fale sig fristet.
En ting slog mig imidlertid som pafaldende, det var det
antal ‘second hand’ shops (noget vi ogsad bemaerkede i
Dover), der drives af diverse ‘charities’ (dvs. velggrende
orgaisationer): Oxfam, Imperial Cancer Research Fund,
The Cancer Research Campaign, Eldercare, British Heart
Association, The Mind Shop - The Mental Health Charity,
SCOPE - for people with cerebral phalasy (Spastiker
foreningen), PDSA - The animal charity, Peoples
Dispensary for Sick Animals. Og alle disse beliggende pa
hovedindkgbsgaden! Forklaringen ligger selvfalgelig i at



man i England har en lang tradition for at private og
selvfinancierende organisationer patager sig opgaver, der
i Danmark helt naturligt varetages af det offentlige.
Testamentariske gaver siges at veere den vaesentligste
indkomst, men ’‘second hand shops’, hvor frivillig
arbejdskraft yder veesentlige bidrag og i gvrigt ger ‘sagen’
synlig, er heller ikke er uden betydning.

| det hele taget er privatisering i ordets egentligste
forstand ikke noget Mrs. Thatcher har opfundet, hun fik
bare gjort det til ideologi og sat det i system indtil det
ekstreme. Faktisk er der en lang reekke haederkronede
britiske institutioner, ogsa uden for den sociale sektor,
som drives privat. | den maritime ende kan man bare
nevne: RNLI - Royal National Lifeboat Institution
(redningsvaesnet) og Trinity House (fyr og vagervaesnet),
der begge bygger pa medlemskaber og (igen) ikke
mindst pa testamentariske gaver. Da Rosemarie blev
klippet i Dover, fortalte frisgren at hendes mand (ogsa
frisgr) var aktiv i RNLI, hvor de treenede to gange om
ugen (onsdag og sendag) i mindst tre timer. Hertil skal sa
lzegges udrykninger, mindst et par gange om ugen i
saesonen. Hun fortalte ogsa at Dover lifeboats netop
havde modtaget en arv pa £ 1 mio., som var blevet brugt
il at bygge ny landfaciliteter.

Fra Gosport videre til Cowes, der ifgl. Mark Fishwick er
sejlsportens Mekka, og hvortil man mindst en gang ma
foretage en pilgrimsfeerd, er der bare et kort straek. Fra
en af vores kontakter i Nicholson 32 klubben (hvor vi
stadig er stettemedlemmer) Oliver Rome, havde vi faet at
vide at det billigste sted at ligge, var ved en ‘floating
pontoon’ uden for UKSA (United Kingdom Sailing
Academy). Faktisk ligger man udmeerket her. Lidt uden
for den veerste tummel (pa den anden side er det maske i
virkeligheden den man kommer for?) og ved en flydebro,
hvor man ma have jollen i vandet for at komme i land.
Det er altsd naesten som at ligge for anker, men med en
kaj ved sin side. Dette er en ganske almindelig form for
havnefortgjning nar man ikke er i deciderede marinaer og
ved siden af ‘mooring piles’ (to paele som man fortgjer
imellen ofte bade tre og fire bade) og ‘swinging moorings’
(alm. bgjer) noget man ofte steder pa. Det er altsd helt
ngdvendigt med en jolle, der kan bringe en i land og
tilbage igen (og hvis nogen skulle spgrge hvad billigst
betyder pa disse egne var det £15=180 kr. for to over-
natninger).

Hen pa eftermiddagen fik vi besgg af Oliver, der er en
fantastisk eeldre gentleman (pensioneret generalmajor).
Jeg tror han er omkring de 80, men han har stadig sin Nic
32, som han sejler sammen med sin bror og som han
siger ‘a young woman who has sailed with us for some
time and who is doing all the work’. De skulle sammen
sejle til Guernsey den falgende fredag, men han ville lige
ned og hilse pa os inden da. Han havde hjemmelavede
flap-jacks’ (karamel-havregrynskager) med til os og
syntes igvrigt at alt var ‘splendid’ eller jolly god’. Bare jeg
kan veere sa frisk og aktiv nar (hvis) jeg bliver 80.
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Sidst pa aftenen fortgjede en gammel Westerly pa den
anden side af pontonen, og der gik ikke 5 minutter fgr vi
var inviteret pd G&T (gin and tonic) hos Peter og Jean.
G&T synes at veere den foretrukne form for flydende
ernzering for sejlere i dette land. Faktisk refererer eng-
lzenderne helt generelt til store motorbade med flybridge
som ‘Gin-palaces’. Peter var 76 ar gammel og ogsa han
var tidligere militeermand; bl.a. gik det i Igbet af aftenen
op for os at han under 2. verdenskrig havde veeret i
Nordafrika og senere med under Mau-Mau opstanden i
Kenya (som engleenderne tilsyneladende generelt blot
refererer til som ‘Africa’). Et spgjst par, der som sagt
satte stor pris pa G&T, og som kun beklagede at de ikke
mere syntes at de magtede at krydse Kanalen og sejle til
Frankrig, som de virkelig veerdsatte (iseer restauranterne
fik jeg indtryk af).

Selve Cowes by er i virkeligheden meget lille og det er
kun pa den helt nordlige del ud mod The Solent, der er
adgang til vandet. Her ligger de sa de store sejlklubber
med deres pompgse viktorianske paladser: ‘Finest’ af alle
Royal Yacht Squadron (RYC) med sin fornemme
honngrbro og promenade med polerede bronzekanoner
og sa i reekkefglge: Royal Corinthian YC, Royal London
YC, Island SC samt Cowes Corintian SC og lidt lzengere
inde East Cowes SC. ‘Visiting yachtsmen’ er velkomne
alle steder undtagen i RYC der kun er for; ‘Strictly
members and officers in Her Majestys service'.

Aften i Cowes

Ved siden af selve indsejlingen til Cowes og den lille by
med de bergmte sejlklubber, er River Medina iseer kendt
for sin ‘Folly Inn’. Vi sejlede med gummibaden op ad
floden og landede ved Folly, hvor vi gik en god tur langs
floden. Dejlig sol og smuk tur ved lavvande, hvor fuglene
virkeligt fouragerer. Tilbage til Folly, hvor vi indtog en let
frokost; og sa tilbage til Blamusling.

Egentlig var det vores tanke at sejle videre til Newton
River, der er endnu et af disse druknede- og
tidevandspavirkede flodlejer. Ifalge Mark Fishwick er det
imidlertid en god ide at komme ca. 4 timer far hgjvande,
fordi man sa bedre kan se de lave vandomraders
udstreekning og herefter anlgbe med denne viden og
endviderehave sikkerhed for at man Igftes af hurtigt igen,
hvis man skulle g& pa grund. Dette rad kreevede
imidlertid at vi for at na frem skulle forlade Cowes
allerede kI 04.00 om morgenen og det var efter vores
smag lige tidligt nok. Vi endrede derfor planerne og tog
videre til Beaulieu river (engeleenderne udtaleer det gud



hjeelpe mig som Bju-lee), hvor vi farst behgvede at veere
senest to timer efter hgjvande. Fishwick og Biblen er
noget uenige om indsejlingen. Faktisk omtaler de to
forskellige enslinier, men Fishwick ger eksplicit op-
maerksom pa at der er mest vand pa estsiden af pejle-
linien. Fishwicks oplysninger er fra 1993 og biblen fra
1999, og vi matte derfor konstatere at selv inden for sa
kort en araekke sker der veesentlige eendringer og at ny
oplysninger er meget vigtige her.

Tidlig morgen op af floden; en fantastisk smuk tur blandt
lave marskkyster med et rigt fugleliv og smukke
skovbekleedte arealer lidt leengere inde i landet. Beaulieu
river er pA mange mader helt speciel, bade i sin historie
men ogsa i sin udvikling, dvs. den relative ubergrthed af
bebyggelse. Normalt ejes selve vanarealet og de
marskomrader, der overskylles ved hgjvande af kronen
(staten) og lejes sa videre ud til evt brugere. | Beaulieu er
det imidlertid hertugen af Montagu, der ejer hele
herligheden, idet disse rettigheder, af kong Johan, blev
bortgivet helt tilbage i 1200 tallet, noget som blev blev
yderligere bekraeftet ved en haring i 1926. Det er egentlig
helt utroligt at teenke pa at da Normannerne invaderede
England i 1066 erobrede kongen (William erobreren) i
bogstavelig forstand hele landet (man mener at kun
ca.10% af det samlede landareal ikke blev inddraget af
kronen), hvorefter han s& delte landet op i mindre dele
(grevskaber og estates), som tildeltes hans tro maend
(riddere der givetvis var meget selvsteendige og som det
var ngdvendigt at holde sig gode venner med). Denne
‘The Norman Conquest, som den kaldes i engelsk
historieskrivning, har helt op il i dag praeget det engelske
samfund. Den er pa mange mader det oprindelige
grundlag for det engelske klassesamfund, hvor
grundlaget har veeret en ganske lille klasse af landejere,
der var mere eller mindre direkte efterkommere af de
invaderende normanniske riddere. Ejendomsfordelingen
kom sa senere til at preege det engelske samfund under
kolonitiden og industrialiseringen, hvor netop det (mildt
sagt) solide gkonomiske grundlag af ejendomskapital pa
fa heender, gjorde meget af det der skete muligt. Farst
inden for de seneste 100 ar er der virkelig kommet hul pa
bylden, hvor arveafgifter har medfgrt en opdeling af de
store ejendomme og bortsalg gradvist har fundet sted. De
fa (meget store huse), der ligger ned til Beaulieu river er
netop resultatet af at der i 1930'erne, skulle skaffes
penge til et generationsskifte. Alle rettighederne ejes som
sagt stadigveek af ‘The Montagu Estate’, men som en
hjemmehgrende sejler sagde: ‘He does ask us fo pay a
lot (Lord Montagu), but | must say he keeps his river
nicely’.

| Beaulieu l& vi ved Bucklers Hard et lille velbevaret,
veerftsbaseret samfund fra midten af 1700'allet. Her
ligger vinkelret mod floden, to smukke reekker af
parallelle murede badebyggerhuse, , med plads til tam-
merplads og stabelplads imellem sig. Stedet var oprin-
delig teenkt som havn til brug ved import af bl.a. rarsukker
fra de vestindiske ger, men napoleonskrigene kom i
vejen for denne forretningsidé, og Bucklers Hard blev
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mere kendt for sit skibsbyggeri, hvor flere bergmte skibe,
der bl.a. deltog ved Trefalgar er bygget.

Ved Bucklers Hard 14 vi ved mooring piles (halv pris af
marinaen: £12=145 Dkr) og havde i gvrigt en fin tur med
jollen, helt op ad floden til pahaengsmotoren skrabede
bunden.

Neeste dag besluttede vi os for en hurtig afgang. Det var
fredag, og vi var blevet advaret om at der kunne veere
endog meget overfyldt i Yarmouth, hvortil turen pa
manges anbefaling gik. Det ville derfor veere en god ide
at veere i havnen far det rade flag blev sat og dermed
lukkede for bes@gende. Fin tur i medstrgm og let finregn
og ankomst ved hgjvande...., hvorefter vi gik grundigt pa
grund inde i havnen. Bortset fra forfeengeligheden to
ingen skade, og som Rie venligt meddelte de omkring-
liggende bade (da havnefogdens jolle havde hjulpet os
af): ‘det var sé slut pa dagens underholdning’.

River Yar er endnu et af de mange estuarier, der preeger
The Solent. Havnen er et af de mest yndede udflugtsmal
for week-end sejlads i omradet og der blev endog meget
fuldt. Det var fint at vi kom allerede tidligt fredag.
Pladserne bestar af swinging moorings uden for den
egentlige havn, mooring piles inde i havnen og en enkelt
floting pontoon. | land kommer man sa ved at tilkalde en
havne-taxa £1% t/r, men det sparede vi pga. jollen. Vi
fandt selv plads ved pontonen mens der endnu var plads,
men efterhanden som tiden skred frem 1& badene i bog-
staveligste forstand i kg (pa et tidspunkt s& vi hele fem
bade ligge og vente) for at blive anvist plads, af en af de
to joller med pahaengsmotor som havnefogden rader
over.

Vi fik en Nic35 (Sea Wyvern) uden pa os, og det var sgde
mennesker: Sue og Peter. Ingen af dem i deres livs
ungdom (Peter var 76). Sue var noget yngre og en meget
bestemt dame, der havde sejlet hele sit liv. Hun var
bestemt ikke kedelig nar hun fortalte om, hvordan de i
baden (som de havde haft i 18 &r) havde sejlet med 6
bgrn. Hendes kommentarer om gin-palaces og ‘newly
converted sailors’ var heller ikke kedelige, for hun havde
ikke megen respekt for nogen af de to grupper. Peter og
Sue var meget opsatte pa at diskutere at muligheden for
evt at lave badbytning ved en eller anden passende
lejlighed og en uge i The Solent en anden gang lyder
bestmt ikke utiltalende.

Fra Peter og Jean (de to &ldre mennesker vi tidligere
havde mgdt og som var meget glade for G&T’s), havde vi
faet strenge instrukser om at ga op til Freshwater pa den
ene side af Yar og for enden af denne (ca. 3% miles = 4.8
km) besege pubben ‘The Red Lion’, der skulle servere
overordentlig god mad og herefter ga tilbage pa den
anden side af Yar. Hele turen skulle kunne foretages pa
sakaldte ‘public footpaths’. Public footpaths er i gvrigt et
interessant begreb, som igen viser en side af England,
der er fundamentalt forskellig fra, hvad vi kender i f.eks.
Danmark, hvor adgangen fil forskellige naturomrader
(skove, kyster osv) styres af lovgivningen. | England er



lovgivningssystemet grundleeggende opbygget som et
resultat af seedvane: altsd man ger, hvad man plejer og
‘altid’ har gjort. Det betyder f.eks., at hvis der ‘altid’ (de
kalder det: ‘since time immemorial’) har veeret tradition for
at folk har kunnet ga en bestemt vej over en anden
mands jord/mark (og vel og maerke hvis denne tradition
har veeret benyttet), ja sa kan man ikke bare lave om pa
det. For mange jordejere er dette mildt sagt irriterende,
s& i mange tifelde ger man hvad man kan for at
kamuflere sadanne ‘offentlige’ stier over privat grund, i
habet om at brugsretten kan ga i glemmebogen.
Omvendt findes der foreninger der seetter en zere i at
vedligeholde kendskabet il disse ‘public footpaths’ (bl.a
gennem skiltning) og som ind imellem ma sleebe en
lodsejer i retten for at fa bekraeftet en gammel rettighed
(maden pa The Red Lion, en hjiemmelavet fiskepie, var i
gvrigt virkelig god).

(2-11/7): Poole og Weymouth

Fra Yarmouth til Poole Harbour er der bare sma 20 sm.
Vinden var meget let SWlig, da vi midt p& dagen forlod
The Solent for at fortseette vestover. Skal man bare (som
os ) krydse Christchurch- og Poole Bay er der ingen
grund til at tage den ‘officielle’ vej ud til The Needels
(Wrights vestligste punkt). Man kan (iseer med SWlige
vinde, hvor man ellers skulle krydse ud, med fordel sejle
teet pa Hurst point, og nord om (inden om) de be-
rgmte/berygtede Shingles banker. Strammen var med og
med let rummende vind gik det faktisk for hurtigt, dvs. vi
matte forudse at vi ved ankomsten til Poole Harbour
matte vente pa hegjvande for at komme ned i den sydlige
del af denne Europas sterste naturhavn (verdens neest-
startste og kun overgaet af Sidney Harbour i Australien).

Heldigvis checkede vi tidevandstabellen og tidevands-
kurverne omhyggeligt, og bl.a. pga. Poole’s sakaldte
dobbelte hgjvande, kunne vi med lidt held komme ind
inden vandet blev for lavt (og saledes spare 4-5 timer).
Feenomenet med dobbelt hgjvande findes flere steder
ved den engelske sydkyst og betyder at tidevandskurven,
der normalt er en sinuskurve, istedet for én har to ‘toppe’,
og at lavvandet bliver meget kort. KI. 16.10 var vi sa
endelig opankret lidt vest for Goathorn Point. Solen
skinnede, der var perfekt lee og kun fa opankrede bade.
Alt var som man normalt kun kunne drgmme om, og
mens vandet langsomt faldt og den store bredning blev
reduceret til et snoet flodigb omgivet af udstrakte
mudderflader, sad vi i cockpitet i farste parket og sa pa
de uendelige meengder af fugle, der furagerede pa den
nu terlagte havbund. Ferst og fremmest strandskader,
men ogsa store meaengder af graveender, terner, mager,
regnspover, fiskehejrer og en os ukendt hvid hejre (vi har
senere faet at vide at der er tale om en art, silkehejre (?),
der normalt kendes fra mediterane omrader, men som i
de seneste ar har etableret sig b.la. i Poole Harbour).
Neeste morgen besluttede vi os for en udflugt til
Brownsea Island. Samtidig kunnr vi s& udforske lgbet bag
om de ger der ligger midt i Poole Harbour, men hvor
sekortet viser dybder pa 0,6m og som altsd udpreaeget
kun skal forsgges ved hgjvande. | gummeren med vores
udmaerkesde pahaengsmotor var der tale om en tur pa en
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lile time, for vi kunne fortgje ved Brownsea. @en admi-
nistreres af National Trust (igen en af disse private
institutioner), og man betaler et mindre belgb for at ga i
land. @en er mest kendt for, at det var her at Baden
Powell arrangerede verdens fgrste spejderlejer. dette
forte senere til etableringen af den nu verdensomspaen-
dende spejderbevaegelse. @en er meget kuperet og
deekket af en i Danmark normalt helt ukendt blandskov,
med en utrolig artsrigdom: Fyr, birk, ren, tjgrn, kristtjern,
eg, vedben og mange flere, som jeg ikke kan sztte navn
pa. Alt i alt en meget fin udflugt. Resten af dagen gik med
at slappe af, leese og skrive.

Ikke overraskende (meteorologerne er rimeligt gode til at
give preecise vejrmeldinger) vagnede vi op til, hvad der
(som lovet) skulle blive til heldegnsregn. Vi havde
allerede flere dage i forvejen aftalt, at Liz (en geo-
grafkollega fra Bristol) skulle komme ned og besgge os i
Poole. Sa sa snart vandstanden tillod det lettede vi anker
fra dette (selv i regn) vidunderlige sted, og sejlede ind il
Poole. Havnen her er ikke et sted, der er egnet- eller
indrettet til lystbade, men heldigvis kom vi til at ligge uden
pa en anden bad, der sa havde problemet med at flytte
fortgjninger og fenderbreedder efterhdnden som vand-
standen skiftede. Byen er ikke preaeget af turisme, hvilket
p& mange mader ger den mere attraktiv end s& mange
andre steder vi har besagt. Men der er ingen tvivi om at
ogsa her er der forandringer undervejs. Havnefronten
mindede pa mange mader om Nyhavn i perioden, hvor
den gradvist forandrede sig fra et oprindeligt havne-
kvarter til hvad den er i dag. Fin aften med Liz, der blev
natten over og farst tog hjem da hun havde vinket farvel
til os pa kajen naeste morgen.

Fra Poole Harbour til Weymouth er der knapt 30sm.
Turen bringer en forbi nogle af de mest fantastiske
kystscenerier, og vi var glade for ar vejret var klaret noget
op, desveerre ogsa med det resultat at vinden var meget
svag. Sa snart Poole Harbour er forladt, leegges kursen
sydover tveers over Studland Bay, der i vestlige vinde er
en meget attraktiv ankerplads, noget flere sejlere vi
havde medt havde fremhaevet. Rundt Handfast Point
(med nogle meget imponerende kridt klinter med
fritstdende ‘sgjleformationer’ (bl.a. en ved navn Old
Harry), og videre rundt Anvil Point. Alle sammen steder,
hvor sgkortet angiver muligheden for stremsg pga.
tidevandets sammenpresning omkring pynterne. | den
lette luft maerkede vi nu ikke meget til det, og det var med
afslappet ro vi sa frem til rundingen af St. Albans Head
og det dertil knyttede St. Albans race. Fishwick angiver,
at den eneste made at undgé dette pa er ved at ga 5-8
mil udenom, hvilket virkede helt ungdvendigt under de
givne forhold. Hvis man gar teet pa pynten ma man ifgl.
Fishwick ‘prepare oneself for a few brisk moments’. Det
gjorde vi sa . Det hele var overstaet pa 10 minutter og
ganske ufarligt; men i betragtning af at vi rundede ved
leegt vand i meget svag vind, var det overraskende at se,
hvor meget vandet kogte rundt i store stramhvirvier samt
hvordan bglgerne brad i forskellige retninger. Det gav
stof til eftertanke, og jeg vil ikke bryde mig om at veere
her pa det forkerte tidspunkt i det forkerte vejr. Efter St.



Albans Head blev vi, af et afvisningsfartgj sendt en lang
omvej uden om kysten for at undga at karambolere med
et skydeomrade. Det var temmelig ergerligt, da vi havde
gleedet os til at sejle teet pa denne kyststraekning, der er
blandt de mest spaendende i det sydlige England, og hvor
b.la. den bergmte Lulwoth Cove ligger. Ankomst til Wey-
mouth sidst pa eftermiddagen torsdag. Her var det
planlagt at vi skulle blive til sendag. Dels har vi meget
gamle bekendte her (jeg har faktisk kendt Mike siden jeg
var 14) , dels var det meningen, at Leila skulle komme fra
Kgbenhavn og slutte sig til os i Weymouth.

Mike og Rosemary kom ned og besggte os allerede om
aftenen, og det var virkeligt dejligt at se dem igen efter
mange ar. Vi fik et par flasker vin og aftalte at fredag
skulle vi selv udforske Weymouth, sa ville de tage os pa
en biltur ‘indenlands’ lgrdag. Efter at de havde forladt os
for aftenen, gik vi en tur langs havnen og fandt (pa Mikes
anbefaling) et fint sted hvor de spillede traditionel jazz.
Kombineret med et par pints af den lokale ale var det en
meget fin afslutning pa dagen.

Weymoth er pa mange mader et utroligt speendende
sted. Det er en relativt stor by der byder pa en
kombination af mange funktioner. Den er en vigtig
feergehavn for overfarter til Frankrig og Guernsey, der er
fiskerihavn og samtidigt er det et typisk sydengelsk
‘Edwardian’ badested, hvor en lang promenade har
badestrand pa den ene side og en raekke lang reekke af
hoteller og pensioner pa den anden. Byen har en meget
lang historie og ‘reklamerer’ bl.a med at det var her ‘Den
sorte dgd’ (middelalderens frygtede byldepest) farst ‘gik i
land’ pa de britiske ger, hvor den som andre steder i
Europa heergede, indtil omkring en tredjedel af den
samlede befolkning var udryddet.

Fredag gik med almindelig afslapning og Rie’s
yndlingsbeskeeftigelse: Byvandring med lgstsiddende
kreditkort. Om aftenen var vi til middag hos M&R der bor i
udkanten af byen med en helt formidabel udsigt over
Portland Harbour den keempestore tidligere fladehavn der
er etableret her gennem at afsngre hele den gstvendte
side af bugten mellem Weymouth og Portland Bill. Neeste
dag hentede Mike og Resemary os tidligt, og vi kerte en
lang tur langs kysten, hvor vi bla. gik en tur ved Durdle
Door og Lulworth Cove, begge eksempler pa betagende
kystformationer, der er dannet ved at havet er brudt
igennem den meget harde kysteksponerede bjergarter og
har udhulet det bagvedliggende blgdere materiale. Det
her er kystmorfologiske eksempler af hgjeste inter-
nationale klasse, og kunne neesten fa en til at overveje,
om man burde have veeret naturgeograf?

Pa turen tilbage besggte vi Wareham, der er det leengste
man kan sejle ind i landet fra Poole Habour, og endelig
(vistnok fordi vi havde naevnt det) det sakaldte ‘Monkey
Land’. Det er en dyrepark kun med aber (forst og
fremmest chimpanser), der er reddet fra forskellige
kummerlige tilveerelser rundt omkring i Europa, hvor de
har optradt med strandfotografer eller p4 markedspladser
under for dyr, helt hablgse forhold. Vi havde set en raekke
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udsendelser i fiernsynet om stedet og det var bestemt et
besag veerd. Jeg kunne sta i timevis og betragte disse
store flokke (tre flokke, hver bestaende af 15- 25
individer) af chimpanser, der levede i store naturparker,
hvor man kunne se dele af deres komplicerede sociale liv
udfolde sig.

s

Y I
Dorsets fantastiske kyst

Omradet omkring Weymouth er (naturgeografisk) ikke
bare kendt for den tidligere neevnte kyst i mellem
St.Albans og Portland, men ogsa (og maske iseer) for den
helt imponerende rullestensstrand ved Checil Beach.
Denne straekker sig mere end 25 km fra Portland Bill og
vestpa i Lyme Bay. Strandvolden er i den gstlige ende
15-20 meter hgj og 150-200 meter bred og meget tydeligt
eksponeret mod WSW, der er den fremherskende
vindretning. Det er helt imponerende at std, hvor
belgerne slar ind mod den ret stejle skréning. Nar de
Igber tilbage, kan man hgre, hvordan de fint slebne sten
ruller mod hinanden i et evigt polerende proces.

Da vi om aftenen kom tilbage, havde vi faet en hollandsk
Nic 35 ‘Navaho’ uden pa os. Ejerne var lige sa glade som
vi for at mede ‘ligesindede’ og Donald og Annelies
inviterede omgaende pa gl. Neeste dag sammenlignede
vi bade. B.la. havde Navaho en meget fin skabsind-
retning i forkahytten som jeg tror jeg vil efterligne ved
lejlighed. | cockpittet havde de lagt teak, et projekt som
jeg allerede har bestemt mig for at gennemfare il vinter.

Jeg har tidligere naevnt RNLI og det netveerk af
redningsbade de har udstationeret langs hele Storbri-
tanniens kyst. | Weymouth 1& redningsbaden lige over for
os i havnen, og en enkelt gang oplevede vi at de blev
kaldt ud. Det frivillige mandskab tilkaldes ved at affyre en
serie kraftige kanonslag (det var derfor vi opdagede hvad
der var pa feerde), hvorefter beseetningen kommer
tillabende fra alle retninger. Det gik imponerende steerkt.

Om sgndagen besggte vi nogle af Mike og Rosemarys
venner og tidligere naboer, der boede i Portland og som
havde de mest fantastiske udsigt over Checil Beach og
Lyme Bay. Mike99 (som han, med reference til det
tidligere gadenummer hvor de boede, kaldtes for at
adskille ham fra den anden Mike) levede og andede for
en gammel 2. verdenskrigs kanonbad, der bl.a. havde
deltaget i D-dag. Han havde sammen med venner
gradvist restaureret den fuldstaendigt, med det resultat at



den nu befandt sig pa en liste over bevaringsveerdige
skibe. Efter besgget hos Mike99 karte vi sa en tur ud til
fyret ved Portland Bill, hvor vi med nogen baeven sa pa
det skuespil af naturkreefter, der udfoldede sig for vores
gjne, og som vi forhabentlig snart skulle forbi selv.

Sa om aftenen sgndag kom Leila, der skal sejle med i tre
uger, endelig. Med fly fra Kgbenhavn 16.00, en time fra
Stansted til London og videre fra Waterloo med tog tre
timer til Weymouth. Vi hentede hende pa stationen.
Desveerre var det for sent til at ga pa pub sa vi matte
ngjes med et par flasker fra skibets beholdning og det gik
da ogsa fint, specielt fordi vi allerede om aftenen kunne
se at mandagen naeppe blev til runding af Portland Bill og
vi derfor ikke behgvede at teenke pa at sta tidligt op.

Allerede i Igbet af sgndagen havde vi stiftet bekendtskab
med et par N32 sejlere (Gulliver of Hamble), som 4 i
Weymouth samtidigt med os. Jeg har en enkelt gang
veeret i kontakt med ejeren (Bedrich Eisler) via internettet.
Bedric og Jasper var et par charmerende eldre
ungersvende i midten af 60erne. De startede mandag
morgen mod Portland Bill men kom tilbage efter et par
timer (sammen med andre bade der havde forsagt sig),
og berettede om mure af vand. Vi inviterede dem over il
en flaske vin og iser Bedrich beundrede og kom-
menterede Leilas lakerede taeer og senere (pa italiensk)
hendes charmerende gjne. Leila mener at han (ogsa) ma
have veeret lidt af en charmgr i sine unge dage?

3. The West Country

(11-16/7): River Dart

Uanset de fine ture i land og de gode venner treengte vi til
at komme videre efter 5 dage i Weymouth. Med Leilas
ankomst sgndag aften var alt klart, undtagen vejrmel-
dingen. Fra Weymouth ned til Portland Bill er der bare
7sm og herfra 46sm mod SSW til indsejlingen til river
Dart. Stort set altsa rimeligt overkommeligt, hvis ikke der
var to alvorlige problemer knyttet til turen: Et permanent
(Portland race) og et midlertidigt (en vejrmelding der
lovede op til 16ms fra SW).

Portland race var - bl.a. af Jerry Lines fra C&N i Gosport -
blevet beskrevet for os som et af de tidevandsmaessige
feenomener, man skulle tage ‘dead serious’. Feenomenet
opstar fordi to modsatrettede tidevandesstremme, som et
resultat af idvande, lgber modsat hinanden i de to store
bugter hhv. gst og vest for Portland (der adskilder de to
bugter). Hvor de to idvande mader hinanden Igber
stremmen ved springtid op til 6 (seks) knob og hvor de
stgder sammen ud for Portland Bill, grunder det fra 70m
mod vest og 20 m mod @st op til bare 6-10m ud for lige
ud for pynten. Hertil kommer at der umiddelbart gst for
ligger en ret stor banke (The Shambles) med bare 3.5 m
vand. Tilfgj s& yderligere, den indflydelse vinden har, s&
far man forklaringen pa, hvorfor der skabes store helt
uforudsigelige stramhvirvler og belger, der bryder til alle
sider. Det kreever altsa ikke megen fantasi at tro pa, at
det ikke er rart at veere der pa det forkerte tidspunkt.
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Dette bliver da ogsa understreget i de forskellige pilots
(Biblen og Fishwick). Flere sejlere vi madte gav
personlige rad og indskeerpede, at dette sted var farligt,
hvis man ikke tog det alvorligt.

Der er to mader at runde Portland Bill pa: Enten sejler
man uden om i respektfuld afstand (5-6sm), hvilket er
enkelt hvis man er pa direkte kurs fra Isle of Wright il
Darthmouth, men pga. The Shambles, giver en omvej pa
15 mil, hvis man kommer fra Weymouth. Eller ogsa
venter man pa acceptabelt vejr og et tidsmaessigt hul (der
ligger fra ca. %2 time far til 2 timer efter HW ved Dover),
og sejler meget (meget) teet pa kysten ‘inden om 'the
race’. Vi havde faet beskrevet 'tet’ som 50 til max. 200
meter fra kysten, enkelte havde sagt: ‘sa lystfiskerne kan
fange jer med deres blink' eller som et gammelt
sgmandsrad sagde ‘s& man kan kaste en beskegit i land’.
Fidusen ved denne sidste taktik er dels den meget
kortere afstand, dels at man kan tilretteleegge den, sédan
at man stort set far strammen med sig hele vejen over
Lyme Bay. Tilsammen haber jeg at have givet en
fornuftig forklaring pa, hvorfor vi ikke felte trang fil at
starte med en vejrmelding pa W 14-16 m/s, og samtlige
de bade, der provede at runde den mandag, vendte da
ogsa tibage og meldte om ‘hvide mure af vand'.
Vejrmeldingen lovede imidlertid at vinden sent tirsdag
eller tidligt onsdag ville aftage og dreje i NW, hvorefter
den igen torsdag ville ga i vest og tiltage igen. Alt tydede
saledes pa at onsdag var dagen og at vi skulle vaebne os
med talmod, men allerede tirsdag morgen virkede alt
forandret. Selv om Weymouth ligger meget godt i Iz for
vestlige vinde var det tydeligt at den var aftaget betydeligt
og allerede drejet nordvest. Himlen var skyfri med smukt
solskin. Med ca. en time ud til Portland Bill skulle
afgangen ske ca 7.30 og vi kunne naesten ikke vente
med at komme afsted da vi nadigt ville miste muligheden
ved at se tiden for leenge. Allerede uden for havnen
kunne vi imidlertid godt maerke at vi maske havde veeret
lige lovligt optimistiske og at det bleeste mere ned vi
troede. Vi satte derfor umiddelbart et reb i storen. For
denne sejlifgring alene gled vi i medstrem over grunden
med 6% knob, mod syd ned langs kysten mens
adrenalinpumpe begyndte at arbejde. Et par mil fgr ‘The
Bill' startede vi maskinen for at have den til hjeelp, hvis
vinden skulle sl& for meget imod os under rundingen. Vi
kunne nu se en kraftig hvid stribe af belger og jeg
begyndte at overbevise mig selv om at det ikke ville veere
en skam evt. at vende om, hvis det skulle vise sig at
veere for slemt. Strammen var tiltaget (med 3 knobs
medstrgm er det jo lige pludselig ikke s&dan at vende om
selv om man skulle have lyst til det) og vi neermede vi 0s
pynten og ‘the point of no return’. Pludselig kunne vi se
fyret og et smalt beelte af relativt roligt vand &bne sig
foran os. Med tilbageholdt &ndedreet og blikket skiftevis
pa ekkoloddet (aldrig under 6 m), kysten (50-75 m til sh),
de voldsomme braekkende sger (200 m til bb) og vandet
foran os, hvor vi havde set mange fiskebgjer halvt
begravet i vandet pga. stremmen (ikke sadan en i skruen
nu), tordnede vi frem over grunden med 7 knob. Og sa,
uden vi naesten havde opdaget det, steg ekkoloddet til
20m og vi var forbi. Stadig med god overhgjde, men ogsa



med en strem, der kraftigt trak os i retning ud af, mod
strgmhvirvlerne og det oprgrte hav. Efter en lille halv
times sejlads var alt sa igen sa normalt som det nu kan
blive i 10m/s foran for tvaers. Med et reb i storen og en
meget lille smule genua rullet ud gik det s ud over
bulerne som ind imellem var ganske store. Typisk
bygevejr med skiftende vindstyrker. Ind imellem tydeligt
aftagende s vi lod os friste til at rulle ud til genua 2. Det
skulle vi nu nok ikke have gjort for umiddelbart efter fik vi
en byge med 16 m/s. Alt ialt en meget frisk sejlads, hvor
vi aldrig havde under 1% knobs medstram (pa et
tidspunkt veesentligt mere, faktisk s& vi en overgang 9
knob over grunden). Efter bare 77 time (49sm gennem
vandet og 56sm over grunden, hvilket giver en
gennemsnitsfart pa knap 7,5 knob) anlgb vi sa endelig
Dartmouth.

Dittishamed river art N

Fishwick skriver, at det er enkelt at anlgbe Darthmouth
om natten men at man, fordi det er sa smukt, ber gere
det i dagslys. Og vi er ganske enige med ham.
Indsejlingen er virkelig helt ekstraordinzer. P& begge sider
er den smalle indsejling, der er sveer at fa gje pa udefra
(ndr man kommer gstfra) flankeret af op til 200 m hgje
bjergskraninger. Her ligger to sma borge, en pa hver
side, og beskytter den smalle (2-300 meter) dybe
indsejling. Er man ferst inde, lukker floden sig og afslgrer
noget der bedst kan beskrives som et italiensk sceneri.
Begge sider er teet bebygget med sma huse i mange
farver og husene naesten klatrer op af de ganske stejle
bjergsider. Det var faktisk ganske overveeldende.

Roger og Kristin (som vi mgdte i Klintholm) kom fra river
Dart og de havde i detaljer (skriftligt) beskrevet, hvad vi
efter deres mening, skulle se. Efter den friske tur over
Lyme Bay, havde vi imidlertid mest behov for at fa et par
‘snore’ i land og lidt mad tilberedet af andre (som sa
bagefter tager opvasken), sa vi besluttede os til at tage
den farste nat i marinaen i Newtown over for Dartmouth
by. Ferskvandsafspuling af savel bad som besaetning og
ol pa kajen. Herefter pa ‘de flade’ op og se pa byen, hvor
Royal Dart Yacht Club forekom at veere det bedste bud
pa leverander af savel flydende som faste forsyninger.
Man annoncerer med at ‘visiting yachtsmen are
welcome’, men understreger samtidig, hvad man forstar
ved en ‘visiting yachtsman’, nemlig: en der er medlem af
en anerkendt sejlklub og ‘som er kommet pa egen kol

G&T til pigerne (eller hedder det damerne?.. eller
kvinderne? | disse tider er det ikke til at vide hvad der
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politisk korrekt og jeg synes at betegnelsen ‘mennesker
af det modsatte ken’ er lidt kedeligt) og en pint ‘real ale’ il
undertegnede. Bestilling af mad i baren, hvor man sa
bliver hentet nar maden er klar. Igen: rimelig mad fil
ansteendige priser, de ma vaere kontingenterne der baerer
det her, og sa holder man jo ogsa fattigravene ude.

Neeste dag op til Dittisham. Fortgjning ved swinging
mooring og med ‘gummeren’ i land. Pa vejen ind
medbringer vi tomme flasker og en affaldspose men
overser at affaldscontaineren ligger pa en flade ude i
vandet. Meget praktisk. Her er virkelig dejligt og (naesten
som man kunne forvente) vi far senere at vide, at stedet
stort set er helt er overtaget som sommerresidens for de
kendte; TV folk skuespillere med videre. Kendte har nu
altid holdt til her. Kriminalforfatteren Agatha Christie
boede en stor del af sit liv i et stort hus lige over for
Dittisham og flere af hendes romaner foregar i omradet.
F.eks. begynder hendes roman ‘Ordeal by Innocence’: ‘It
was dusk when he came to the ferry’, og det er ‘feergen’
(af robads starrelse) ved Dittisham, der er tale om. Ogsa
den store messingklokke, hvormed man ftilkalder
feergen’, hvis den skulle ligge pa den anden side, er
omtalt. Nu er det jo ikke sadan, at vi kan samtlige Agatha
Christies romaner udenad, men da vi en aften spiste pa
Ferry Inn (den engelske kysts kulinariske topscorer: en
hjemmelavet fish pie) kom vi i snak med kromanden, som
fortalte os om AC, og derefter foreerede os to af hendes
romaner, der begge havde lokalt tilhgrsforhold. Flinke
folk.

Neaeste dag med jollen 3 sm. videre ind i landet til
landsbyen Stoke Gabriel. Her er der tale om en levende
landsby med rigtige mennesker, hvor vi, som det veesent-
lige, havde faet at vide at der var tre pub’er og en kirke,
der var et besgg veerd. Vi har nu besggt adskillige kirker,
alle af det klassiske normannisk-gotiske tilsnit med et
naesten borgagtigt udseende firkantet tamn. Mest
fascinerende er det egentlig at vi alle steder har set en
komplet ajourfrt liste over de preaester der har veeret
tilknyttet kirkerne helt tilbage fra 1200 tallet. Det giver en
fantastisk fornemmelse af historie og kontinuitet. Specielt
i perioden i midten af 1600 tallet er der ofte lidt rod med
den samme praest der indsaettes flere gange fordi det
netop var her kampen mellem kongemagten og kirken
var pa det hgjeste. | England har man aldrig rigtigt haft en
religigst betinget reformation som i det evrige Nord-
vesteuropa. Den Anglikanske kirke er snarere en katolsk
kirke, hvor kongen (Henrik d. 11X, ham med de mange
koner og halshugninger) af politiske arsager @nskede
uafhaengighed af pavestolen, og derfor lgsrev kirken sig
fra pavestolen og selv sikrede sig magten uafhaengigt af
romerkirken.

De tre pub’er fandt vi ogsa, men de var alle lukkede
(mellem 15.30-18.00). Uden for en af disse sad der en
reekke lokale, der meget beklagede men foreslog at vi i
den neerliggende kabmand kebte et par @l og s& sluttede
os il selskabet. De gjorde vi sa. Vi blev omgaende
accepteret og inddraget i den lokale sladder. Sa
familiefotos og herte om hundens afstamning, faktisk



mere interessant end et hjgrne i en mgrk pub. Senere
sluttede ‘pub-damen’ sig til selskabet og vi fik lov til at
lane ‘the facilities’ (toilettet).

Nar vejret ikke er pa toppen (og det bleeste i disse dage
faktisk ganske friskt fra vest) er det helt fint at lige i en
flod som Dart. Det giver en mulighed for at udforske de
‘hjerner’ man ellers vil have overset, fordi man hele tiden
har en tendens til at ville videre. Helt for enden af Dart,
omkring 15 sm fra mundingen, ligger Totnes. lkke mange
kelbade kommer herop fordi floden pa den gverste
halvdel stort set tarrer helt ud ved lavvande. Nu ville vi
imidlertid prave, og med ca. 4%, meter over kortnul ved
hgjvande er Totnes besejlbar for sddan nogen som
Bladmusling ca. */- 2 timer omkring hgjvande. Turen op var
meget fin, der var ikke megen bebyggelse pa de for det
meste skovklzedte hgje flodbredder. Et enkelt sted sa vi
en starre ejendom med vinmarker (!!) helt ned til floden.
Vi sa ikke megen trafik, kun en enkelt turistbad og to-tre
lystbade. Der er tilsyneladende ikke mange der tager
denne tur. Ankomst til Totnes ved hgjvande med god tid
til at overveje de problemer vi matte imgdese nar vandet
forsvandt.

Lavvande i Totnes

For det farste og veaesentligste geelder det om at baden
leener sig op ad kajen nar den tager bunden (ikke veek fra
den, det vile have ubehagelige konsekvenser) For det
andet er der problemer med lsengden af fortgjningerne
der jo skal tilpasses de skiftende vandstandsforhold.
Endelig, og det er pa forhand uberegneligt, hvordan er
beskaffenheden af den bund man kommer til at sta pa:
dels konsistensen dels heldningen. | Totnes var
fortgjningsklamperne udformet som lange ‘handtag’
monteret pa de peele man affendrede mod (fenderbreedt
obligatorisk) og fortgjningerne kunne derfor uden
problemer tilpasse sig vandstanden. For at sikre at baden
lzener sig til den rigtige side fastgjorde vi herefter en line
med et peelestik om masten (s& den frit kunne glide op
efterhanden som skuden sank med tidevandet) og videre
ind til huset pa den anden side af kajen. Det var med
megen baeven at vi sa ekkoloddet stoppe ved 1.6 (vi
stikker 1.7) hvorefter baden langsomt men sikkert tippede
10-15° pa naesen faktisk lidt meget efter vor smag (én
erfaring er derfor, at det sikkert er en god ide at sikre at
steevnen ligger teettere il kajen end haekken for dermed
at udnytte den heeldning i havbunden veek fra kajen der
sikkert vil vaere normal). Tilsyneladende ville baden helst
heelde mod bb (vi havde sb side til) s& en anden af
erfaringerne er nok at vi hvis vi en anden gang vil tarre
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ud, skal laegge bb side til da vi er tungere til bb (bager,
batterier, stuverum, ekstra sejl mm.). Da vi endelig stod i
den ‘endelige’ position hang Blamusling altsa til dels i
fortgjningerne, hvilket vi ikke syntes var behageligt selv
om det sikkert var helt ufarligt. Lad mig konkludere ved at
sige at: nu har vi pravet det og om ngdvendigt kan vi
gentage spagen, men det er ikke noget vi vil streebe efter
at gare hver nat dertil sov vi for dérligt.

En af grundene til at besgge Totnes (ud ovre
anbefalingen fra Kristin og Rodger) var, at vi undervejs
havde opdaget at vi havde bekendte der, Nick og Binnie.
Nick er en af Liz’ (som besggte os i Poole) venner, og de
besggte os (pd hendes opfordring) for et par ar siden
under gennemrejse i Kgbenhavn, hvor vi havde en fin
dag med dem pa Tusindfryd. Nick er badkonstrukter og
badkonsulent, ligesom han laver ‘deliveries’. Binnie er
kunstmaler. Det er utroligt sede mennesker, der tog os
pé en meget fin tur ind i landet hvor vi besagte Dartmoor,
og gik en god tur med deres to hunde. Derefter var vi
hjemme i deres meget leekre hus med udsigt over
Totnes, hvor de serverede en super middag. Det er altsa
en god ting med mange bekendtskaber.

Dartmoor er et enormt naturomrade pa flere tusinde km2.
Mest kendt er omradet maske pa grund af de uhyggelige
historier der knytter sig til stedet (Conan Doyles bergmte
Sherlock Holmes roman om Baskervilles Hund foregar
her). Det er et sted hvor man let kan ga vild og pga.
omradets karakter, hvor tdge er meget almindelig, er der
stor risiko for at falde i det spraekkefyldte landskab og
breekke arme og ben. Omrddet fremstar ligesom
‘Orkenen’ pa Anholt eller Hjerl hede i Vestjylland som
indbegrebet af vild natur; men det er i virkeligheden helt
forkert. Der er nemlig tale om kulturlandskab i den
forstand at det ode og negne udseende, der i dag
karakteriserer landskabet, er menneskeskabt. De naevnte
naturomrader har alle i deres oprindelse veeret skov-
deekkede, men rovdrift til forskellige formal har ryddet
skoven. | Anholts tilfeelde var det produktionen af salt
(saltsydning) samt behovet for breendsel til fyret, der var
arsagen til skovens forsvinden. Pa Dartmoor var det det
forhold, at der findes tin. Da udsmeltningen af dette metal
krsevede store maengder braendsel, blev skoven
efterhénden udryddet.

Dartmoor har i det hele taget veeret udnyttet til mange
formal. F.eks. er der gennem menneskealdre brudt granit
til byggeformal. London Bridge er f.eks. opfert af Dart-
moor granit. Granitten er i det hele taget et karakteristisk
element i omradet. Tilbage i en fiern geologisk fortid
(Perm) er omradet, der overvejende bestar af sand og
kalksten, blevet gennemtraengt af granitintrusioner (af
vulkansk oprindelse). Efterhanden som kalk og
sandstenen s& er eroderet veek, iszer i de hgjestliggende
omrader, er granitten sa blevet tilbage som store
monumentale ‘tor's’, der tydeligt markeres i landskabet;
meget imponerende.

Totnes danner pt. rammen om et af disse fantastiske for
mig naesten uforstaelige projekter inden for sejlsport, der



ind imellem dukker op. det drejer sig om Pete Goss’ (den
engleender der pa det seneste jorden rundt singlehanded
vendte omkring og krydsede tilbage mod ‘the roaring
forties’ for at samle en keentret fransk kollega op)
udfordring til ‘the race’, den ultimative jorden rundt
sejlads helt uden begraensninger. Jeg kunne ikke neere
mig for at smutte over for at se udstillingen og ‘monstret’,
en 115 fods kulfiber katamaran, med to 30 meter hgje
ustagede wishbone-riggede master: Start: midnat den 31
december 2000! Forblgffende og efter min opfattelse
temmelig sindssygt.

Fire dage pa river Dart, og det var tid at komme videre.
For farste gang i leengere tid tydede vejrmeldingerne
endda pa at vi kunne imgdese adskillige dage med stabilt
vejr og til gengeeld ikke s& megen vind. Et hgitryk, der i
de seneste 10 dage havde optradt i oversigten som ‘a
high north of the Azores’ havde nu endelig bevaeget sig
nordpa og stabiliseret vejret forelabig (ifgl. meteoro-
logerne) til torsdag. Hejvande ved Totnes (der falder 40
minutter senere end ved Dartmouth) kl. 7.40. For at
komme afsted i god tid og med rigeligt vand under kglen
blev afgangen fastsat til 6.30, det ville give os medstram
ud af floden og kun svag modstrgm ned mod Start Point,
hvorefter vi burde fa medstrem nar vi langs kysten fort-
satte mod vest. Alt gik efter planen og det fine hgjtryks-
vejr manifesterede sig i en udpraeget solgangsvind, hvor
vi startede med vinden naesten plat leens fra nord, der sa
langsomt fulgte med rundt for midt pa eftermiddagen at
ende i SW (og nzesten dg ud). Vi besluttede imidlertid at
fortseette men maskinhjeelp for at na til Fowey (udtales
Foy), der af alle beskrives som den smukkeste af alle
floderne (men dem er der nu vist en del af).

(16-19/7):Fowey-Plymouth

Efter 12 timers sejlads, hvoraf de sidste 3 for maskine,
naedes indsejlingen til Fowey (kl. 18.30 efter 58 mil pa
loggen). P4 mange mader er floden en miniudgave af
Dart med en smal indsejling flankeret af hgje bebyggede
bakker. Igen fik jeg associationer til Italien, men nu
maske ogsa fordi nu ogsa vejret lignede. Umiddelbart
inden for indsejlingen blev vi mgdt af en af ‘Harbour
masters’ sma bade, der enkelt og smertefrit anviste os en
‘fore and aft. mooring’ og hjalp os med fortgjningerne. |
det hele taget var havnevaesnets service her i Fowey helt
i top. Hver morgen kom man rundt og indsamlede affald
og medbragte friske morgenaviser (dog mod ekstra
betaling).

Solen skinnede, det var lunt og stille og vi matte
omgaende i land. Jeg havde ved flere lejligheder antydet
at Rie og Leila burde have en feelles uniformering, der
ligesom antydede deres tilhagrsforhold til skibet, men mit
forslag om f.eks ens bikinier var ikke faldet i god jord. Nu
var ‘the chicks’ &benbart i en venlig sindstilstand og inden
landgangen udstyrede de sig med ens finske sejlskibs-
greringe. De vaekkede tydeligvis en del opsigt og sma
kommentarer pa den pub, hvor vi indtog vores cider.
Fowey by er i gvrigt et meget dejligt sted i det mindste
under forhold som dem vi oplevede. Blot at slendre rund i
byen og kigge pa forretninger (det er bade Rie og Leila
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ret gode til og der er kort lunte pa brugen af deres plastic-
kort). Jeg selv er mere til studiet af restauranternes
menukort, men det er jo en helt ngdvendig og uegennyt-
tig forberedelse til alles bedste. Jeg tror at vi alle fglte os i
rigtig feriestemning.

Neeste dag sejlede vi en fin tur op af floden, men i
modszeetning til Dart er Fowey smukkest umiddelbart efter
indsejlingen. Bare % sm laengere oppe af floden er der pa
den vestlige side store anleeg for udskibning af
porcelensler (kaolin), og der a 3-4 ganske store skibe.
Endnu leengere oppe bliver floden mere lavvandet og den
er reelt ikke besejlbar med kealbad.

—
Fowey eftermiddagsol

Desveerre var tiden nu blevet inde til nogle lidt mere
vidtreekkende beslutninger. Langtidsprognoserne
begyndte at tale om laviryk og kraftigere vinde i slut-
ningen af ugen og vi ville gerne over kanalen til Guernsey
inden da. Muligheden for at fortsaette videre mod vest til
Falmouth og evt. river Helford var helt realistisk tilstede,
men pa den anden side matte vi enten fortsatte derfra
umiddelbart eller risikere at blive haengende pa ubestemt
tid, hvilket ikke var et tillokkende perspektiv. Vi besluttede
os derfor til, efter at have sejlet 919 sm mod SW,
langsomt at vende naesen mod SE. | farste omgang med
kurs mod Plymouth, men derefter videre til Guernsey og
Frankrig. Altsd stadig mange oplevelser forude, men
alligevel men en lidt vemodig fglelse af, at fra nu af er vi
uigenkaldeligt pa vej (omend langsomt) tilbage mod
Kgbenhavn.

Plymouth er en af de starste byer i det SW-lige England.
Den er farst og fremmest kendt som en af Storbritanniens
starste fladebaser. Netop derfor blev Plymouth voldsomt
bombet under 2. verdenskrig og der er ikke meget tilbage
af interesse i byen som sadan. Indsejlingen er preeget af
den store tvaergadende mole der kunstigt skaber en meget
stor beskyttet red. Laengere inde er der et meget stort
velbevaret gammelt citadel og en promenade, der er
ganske flot. Ogsa nogle af de gamle dokomrader er
renoveret fint, men det beerer alt sammen preeg af at
veere lavet med turisme i tankerne og er ikke rigtigt
interessant.

Hvad der forst og fremmest slog mig i Plymouth, men
som ligger latent i hele det britiske samfund, er hvordan
landets lange, meget krigeriske og seerdeles aggressive
og ekspansive historie preeger det. Det er ikke blot de
utallige mindesmeerker med navne pa de faldne i det utal



af krige landet har veeret involveret i (Boer-krigen,
Krimkrigen, 1. & 2. verdenskrig, Falklandskrigen osv), og
alle de kranse, der nedlaegges i denne forbindelse, som
falder i gjnene. Ogsa diverse mindesmaerker f.eks. for
stedet, hvor ‘the pilgrim farthers’ forlod England med
Mayflower pa vej mod den ny verden. Eller hvor Francis
Drake startede den rejse der bragte ham til bl.a.
Californien som han, under navnet New Albion, tog i
besiddelse pa vegne af den engelske krone. Osv. osv.
Det gar imidlertid videre end som sa. Man ser pa en helt
anden made end vi er vandt til militeeret som en del af
dagligdagen. Her i Plymouth fejrede ‘en eller anden’
veteran organisation ‘en eller anden’ begivenhed (jeg
forsggte at sperge mig frem men fik netop svaret ‘en eller
anden’) mens vi var der, og det foregik med bl.a. et
torden af kampfly fra Harriers til en Lancaster og to
Spitfires.

Marinaen i Plymouth var i gvrigt praeget af at veere dyr
(£22) og ikke seerligt velorganiseret. Samtidigt var den
overfyldt da en hollandsk kapsejlads endte her i disse
dage, sa der var gang i den pa kajen. Lige foran os var
der en, der abenbart ikke syntes det var ngdvendigt at
treekke en ledning til land (il sin fryser, mikrovn eller hvad
det nu var) og som derfor fandt det rimeligt at starte sin
motor og bare lade den kere. Men det var jo heller ikke
hans cockpit lyden og dieselosen generede. Na ret skal
veere ret, han stansede omgaende projektet da vi efter en
halv times tid antydede at han kunne ‘lane’ en ledning.

Om aftenen fandt vi en pub, der ogsa serverede haederlig
mad. Det mest spaendende ved det besag var nu nok at
der var en lettere alkoholiseret lokal mandsperson, der
abenbart mente at jeg havde for meget mellem
heenderne med to damer, og derfor forsggte sig med en
charmeoffensiv over for Rie. Hun er dog ikke tabt bag af
en vogn og hendes engelskkundskaber er helt
tilstraekkelige til at ungersvenden meget hurtigt forstod, at
han ikke var gnsket (jeg var ellers begyndt at frygte for at
jeg skulle keempe for min hustrus ere). Det var derfor
med et meget venligt smil (og en voldsomt styrket
selvtillid) at jeg kort efter forlod etablissementet med de
to chicks (og pa vejen ud nikkede venligt farvel fil
synderen).

4. Kanaloerne og Frankrig

(20-25/7): St. Peter Port, Guernsey

Fra Plymouth til St.Peter Port pa Guernsey er den
officielle distance (syd om Guernsey) pa 89 sm. Normalt
planleegger vi med 5 knobs gennemsnitsfart sa det burde
veere en tur pa sma 18 timer. Aht. til stremmen, der er
meget betydelig omkring kanalgerne, ville det veere bedst
at veere ved Les Hanois fyret pa Guernseys vestlige
spids omkring kl. 17. Afgang burde saledes ideelt vaere
ved midnat aftenen fgr, men da vejrmeldingen lovede
meget svage vinde, og da vi syntes vi havde haft nok
motorsejlads, besluttede vi os til at starte allerede tidlligt
pa aftenen, og sa blot holde gje med farten og tiden og
kun bruge maskinen, hvis det skulle vise sig nadvendigt.
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Det blev en fantastisk nat. Lette skiftende vinde, men
stort set hele tiden dog nok til at holde gang i skibet.
Fuldsteendigt stjerneklart og neesten helt glat vand.
Sigten gjorde at man kunne se og bedemme kurs pa alle
skibe vi mgdte og vi oplevede overhovedet ingen pro-
blemer. Vanskeligst at bedemme er (som i Skagerak) de
mange fiskefartagjer. Mens jeg var nede at sove havde
Leila og Rie (betroede de mig senere) leenge diskuteret
om et fartgj i morgendaemringen var en russisk mine-
legger eller et opmalingsfartgj. Det viste sig dog blot at
veere en Brixham trawler.

Vi havde leenge gnsket at se delfiner, men hidtil uden
held. En gang i lgbet af formiddagen fik Rie imidlertid
endelig gje pa en finne (altsd ikke en fra Finland) i
overfladen af det neesten helt rolige vand. Da ‘objektet’
kom nzermere, viste det sig imidlertid at veere noget
ganske andet end en delfin. Blot 10-15 meter fra os
svgmmede en mindst 3 m lang haj, med en uhyggelig
arrogance, forbi os pa parallel kurs. Vi var rimeligt
overraskede, men vil fastholde at vi er tre (a&dru) voksne
mennesker, der samtidigt, som pa en anden skraekfilm,
s& det brede flade neddykkede hoved og to ryg- og
halefinnen skaere gennem havoverfladen.

Langt det meste af turen klaredes for sejl idet vi kun
startede motoren to gange, hvor vi tabte styrefarten, og kI
15.50 havde vi Les Hanois tveers. Pa dette tidspunkt var
farten gennem vandet dog kun 2% knob og samtidigt
satte den sydgdende strgm os naesten 50° s& vi
besluttede at starte maskinen de sidste 12 mil. KI. ca.
18.00 efter 101 mil (pa loggen) og 22 timer til sgs anlgb
vi s St Peter Port, og lagde efter harbour-masters
anvisning til ved ventepontonen i yderhavnen.

Marinaen med geestepladser i St. Peter Port ligger inderst
i havnen, der ellers er ganske aben for vinde fra gst. Den
er beskyttet af en sakaldt ‘sill' dvs der er en fast mur eller
barriere tveers over indsejlingen, saledes at nar tide-
vandet falder ved ebbe aftager dybden i indsejlingen
gradvist til O hvorefter dybden i marinaen forbliver
konstant pa ca.2m mens vandet yderligere falder i
havnen udenfor. Man ligger altsa som i et badekar og kan
kun anlgbe (eller forlade havnen) */- 2-2%; time omkring
hgjvande. Vi ankom ca. to timer for det var muligt at
anlgbe og blev af den effektive habour-master anvist
plads i 4. position pa ventepontonen uden pa en fransk
bad. Efterhanden kom der flere og flere og i vores raekke



naede vi at ligge i 9 lag inden vi endelig ved 20.15 tiden,
efter at de, der I3 klar il afsejling inde i marinaen var
kommet ud, kunne begynde at anlgbe i god orden. Alt
dirigeredes af to-tre sma bade med pahaengsmotor, der
viste os pa plads og dermed sikrede at pladserne kunne
udnyttes til det yderste. |kke noget pjat her. En enkelt bad
der provede at ga egne veje blev venligt men bestemt
skubbet bagleens af harbourmasters jolle. Vi kunne ikke
lade veere at beundre effektiviteten og venligheden med
hvilken hele denne operation (dvs inden for 30-45
minutter at udskifte 30-50 bade) blev udfert.

Ogsa for kanalgerne havde vi medbragt en Pilot: Nick
Heath: The Channel Islands. Desveerre er mr. Heath
absolut kun interesseret i pejlelinier og fortoninger, der
sikkert er meget interessante og brugbare, hvis man skal
opholde sig i en maned i omradet, men til vores formal
savnede vi i den grad lidt lokale oplysninger: om historie,
kultur osv. Havnelodsmaessigt havde vi her haft alt
tilstreekkeligt i Biblen (MacMillan Reeds).

De sakaldte kanalger, dvs. de beboede @er Jersey,
Guernsey, Alderney, Shark og Herm samt utallige
smaskeer, er en del af Storbritannien, men har en helt
seerlig status i kongeriget, idet de samtidigt er en del af
det gamle (franske) hertugdemme Normandiet.
Forklaringen skal igen sgges i ‘The Norman Conquest’,
som jeg har naevnt flere gange. Dvs. at da Kanalgerne
var en del af Normandiet var de ogsd en del af
normannernes oprindelige land og dermed erobrere
snarere end erobrede. Det er f.eks. ganske morsomt at et
af de seerlige privilegier kanalgernes beboere har er, at
de ikke kan indkaldes til krigstjeneste med mindre det er
for forsvare sig selv eller for at (gen)erobre England!
Kanalgernes befolkning siges at vaere meget stolte over
deres status, hvor de kun refererer til kongemagten
(dronningen), men ikke til det britiske parlament. |
realiteten er det vigtigste dog nok, at man gennem sin
seerstatus er fritaget for moms og afgifter, og derfor tjener
buler af penge pa toldfrit salg, samt at vaere skatteskjul
for diverse mere eller mindre dubigse foretagner. Af
samme arsag var det ved anlgbet af Guernsey ogsa for
farste gang pa turen ngdvendigt at seette de gule toldflag
samt at udfylde diverse toldpapirer. Nu er vi nemlig
gkonomisk set uden for EU!

Ud over at veere hjemsted for skattefri formuer er
kanalgerne ogsa et yndet feriested. Begge karakteristika
ger at der er et rigt og varieret restaurationsliv, ligesom
antallet af indkabsmuligheder er legio. Det var derfor med
nogen beeven at jeg beveegede mig pa indkabstur ('vi
skal bare kigge, selv om man er pa dizet kan man jo godt
kigge pa menukortet’ som Leila siger). Helt uden at slide
pa plastickortet gik det nu ikke og jeg er glad for at Rie
endnu ikke er lykkedes med sin ultimative opfindelse:
*kreditkort med keleribber’.

Neeste dag havde vi bestemt os til en bustur pa gen.
Umiddelbart pa den anden side, dvs pa vestkysten ligger
‘Le tricoteur’ producenten af de bergmte Guernsey trgjer.
| deres oprindelse en typisk ulden fiskertrgje af
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busseronne facon, som blev strikket ude i de sma hjem,
men som gradvist er blevet en international bestseller
(hvis man altsa kan finde den). Vi var ret overraskede
over, hvor sméat det hele var: Tre strikkemaskiner og 10-
15 damer til (som hjemmeindustri) at faerdiggjorde
trgjerne i handen. Det fine var at man kunne fa trgjerne i
2. sortering (vi kunne ikke se forskellen) til halv pris, sa
det endte med at vi alle tre kabte en hver. Vejen tilbage
karte vi med en bus, der gik hele vejen langs kysten nord
om gen. En utrolig smuk tur hvor man ogsa fik indtryk af,
hvor barsk det er og kan veere. Den dag bleste det W
12-14 m/s.

Ud over de mange gode restauranter er der i St.Peter
Port et helt laekkert gammelt overdeekket marked (iseer
for frisk fisk), sa da vi syntes vi en aften skulle spare,
besluttede vi os til at kabe ind der og lave mad selv. Det
med besparelsen blev nu sa som s3, idet resultatet af
vores indkgb blev tre fine friske hummere pa hver ca.
600g som blev kogt til os mens vi ventede. Friskkogt
hummer kreever imidlertid en god hvid bourgogne, sa
ogsa det matte indkebes. Flutes og to slags mayonnaise
(med tomat og med hvidlgg). Alt i alt altsd ikke et
sparemaltid, men det smagte fremragende, og der var
rigeligt! Neeste dag var hele havnen domineret af et lokalt
karneval. Hele omradet var speerret af og man startede
med et stort optog anfert af veteranbiler og efterfulgt af
diverse orkestre og udkledte mennesker i alle aldre.
Iseer en gruppe cheer-leaders pa ikke over 5 ar var ikke
til at sta for.

Ogséa pa Guernsey mgadte vi en Nicholson 32 (de ma
sejle mere end 35'erne, men det passer godt pa min teori
om at det er de sma bade, der sejler mest) ‘St.George of
England’ som vi kom i kontakt med. Igen meget sgde
mennesker, det er altsd fint at have en indgangsreplik
(vores tidligere ejerskab af en N32), s& man kan komme i
kontakt med folk hvis man har lyst til det.

(25-31/7): Normandiet

Efter 4 dage pa Guernsey var det tid til at komme videre.
Strengt taget er gen maske kun 2-3 dage veerd, men vi
habede til det sidste at komme videre via Alderney, den
nordligste af kanalgrene. Her er havnen imidlertid blot en
meget lang daekmole, der skaber en naturlig ankerplads
(oprindeligt lavet til at skabe faciliteter for Royal Navy
under Napoleonskrigene), men som desveerre er helt
aben mod NE, hvor vinden kom fra i disse dage. Frisk
NE’lig vind var heller ikke specielt attraktivt for turen op
mellem Alderney og Normandiets NW'lige hjgrne (Cap de
la Hague), der er et af de steder hvor tidevandsstrgmmen
nér de allerstorste styrker (‘the Alderney race’ op til 11
knob ved springtid) og hvor man derfor skal have den
(altsa strammen) pa sin side.

Turen fra Guernesey ma altsa tilretteleegges sa man dels
far strammen med sig dels kommer ud af havnen péa et
tidspunkt, hvor der er tilstreekkeligt vand over ‘the sill
(barrieren). Skal man sydover betyder det al man ma ga
ud til ventepontonen ca. seks timer fgr afgang, hvorimod
turen nordover kommer til at passe, hvis man forlader



havnen lige sa snart det er muligt for HW. Alt var séledes
timet og filrettelagt’ (som Egon Olsen siger) til afgang
preecis kl. 11.00, hvor der, ifgl. vores beregninger, skulle
veere preecis 1.70 m over muren. Den belgiske bad foran
os havde imidlertid forregnet sig (eller ogsa kendte han
ikke sin egen dybgang). Han knaldede pa med et
ubehageligt smeeld og blev omgaende vinket til side af
havneopsynet, hvorefter det var vores tur. Med bare 1
knob listede vi frem og bare rgrte med bunden af kalen,
hvorefter fuld gas kunne treekke os ud. Pigerne mente at
jeg havde haft for travilt, og at vi sagtens kunne have
ventet yderligere en halv time. Jeg vil nu stedigt
fastholde, at der var tale om meget praecis planleegning.

Vejrmeldingen havde lovet svage vinde fra gst, men
desvaerre var den smule der var nu mest fra NNE, sa
atter en gang matte maskinen tages til hjgselp. Hu hej hvor
det gik. Stet 5 knob pa loggen men GPS’en fortalte en
anden historie: Hele tiden om stram der med stigende
hastighed bragte os nordover. Da farten var pa sit
hgjeste var den mere end 10 knob over grunden. Og det
her var naesten prik nip-tid og altsa den absolut svageste
udgave af feenomenet. Forbleffende. Efter rundingen af
Cap de la Hague friskede vinden lidt og vi kunne
fortseette pa bidevind ned mod Cherbourg, hvor vi, nu
desvaerre med modstrgm dog heldigvis kun ca. 1%z knob,
ankom kl ca. 18.00. Farste oplevelse efter ankomsten var
venlig hjeelp med fortgjningerne fra beseetningen pa
‘Slipper of Emsworth’, endnu en Nicholson 32, de er
simpelthen overalt.

Cherbourg kan bedst beskrives som én stor faestning.
Byer er anlagt af Napoleon (som der star en stor statue
af, prominent placeret ved havnen) og er endnu den dag i
dag en af Frankrigs sterste fladebaser. Foran indsej-
lingen er der bygget en naesten 2 sm lang mole med tre
forter, som skabe en enorm beskyttet red, bagved hvilken
selve havnen ligger. P& hver flanke beskyttes ind-
sejlingen yderligere af to forter. lalt er den ydre red mere
end 4 sm fra gst til vest og naesten en sm fra nord til syd.

Et nermere studie af byen matte imidlertid vente til
naeste dag, hvor vi besluttede at starte tidligt med café au
lait og croissanter pa den neermeste café. Dernaest var
det vigtigste for mig, at vi hurtigst muligt fik indkabt noget
frokost, der ville egne sig til at indtage nar vi vel 13.00
tiden planlagde at fortsaette (afgangstidspunktet igen
fastlagt aht. strammen). Som da vi i sin tid ankom il
Belgien, havde jeg haft fantasier om en bestemt tidligere
madoplevelse i dette tilfeelde Rilettes de Oie, baguette og
rgdvin. Rilettes er letsaltet ked -i dette tilfeelde af gas,
men det kan ogsa veere and (canard) eller flaeskekad
(porc)- kogt langsomt, til naesten ukendedelighed, i eget
fedt. Resultatet er et utroligt leekkert smarepaleeg, der,
med sma syltede agurker, er perfekt til en flutés
(baguette) og en flaske let radvin (i dette tilfeelde en rad
Sancerre). Byen i ovrigt er sikkert et leengere beseg
veerd, men vi havde besluttet os il at fortseette umid-
delbart, ogsa fordi tidevandsberegningerne sagde at kl.
ca. 13.00 ville veere et passende afgangstidspunkt, bade
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aht. strammen omkring Cap Levi men ogsa aht. anlgbet i
St. Vaast, hvortil vi agtede os.

Omhyggelige studier af vores Pilot for Frankrig (T&D
Thompson: North France Pilot), havde gjort det helt klart
at et af de steder man bare skal besgge, var St.Vaast de
la Hague. P4 vej ud af havnen, men endnu pa ‘le grande
rade’, dvs inden for den tidligere naevnte lange daekmole,
oplevede vi s& endelig delfiner, der pa den mest
yndefulde made legede foran en faerge der netop var
under indsejling fra England. Det viste sig senere, at
netop disse delfiner i yderhavnen var en sjeeldenhed og
at de faktisk havde naet forsiden pa de lokale aviser.

Turen uden om Cap Levi er preeget dels af strammen
(som altid), dels af det utroligt leekre sejlvejr NE 3-5 m/s
og solskin, her var tale om rigtig sommerferie. ‘The
Thompsons’ anbefaler at man holder god afstand il
kysten, da der ud for Cap Levi er ganske mange
undervandsforhindringer og da stremmen star steerkt,
men advarer ogsa om at der i darlig sigt er mange bade
der kerer fra bgje til bgje s& man skal veere meget
opmeerksom. Det farste stykke er imidlertid helt rent og
da vi var pa kryds var det fristende at sld et slag ind
under land og derefter udnytte strammen til at fa ekstra
hgjde. Vi vendte p& 10 m men var da sa teet pa at vi
bestemt ikke syntes de var tilradeligt at fortsaette. Sa ud
langs revet, hvor vi tydeligt kunne se vandet brydes, sa
der var absolut ingen grund til at vende igen fgr vi var
ude ved de bgjer, der markerer sikker afstand. Sigten var
god, men vi fik alligevel en advarsel om hvad elektronisk
‘beje til beje navigation’ med selvstyrer kan betyde. Pa
vores krydsben udad kom vi pa skeerende kurs med en
(meget) stor hollandsk motorbad. Vi holdt gje med ham i
meget god tid og havde ikke specielt lyst til at vende for
ham. Sandsynligvis holdt han ogsé gje med os ( men det
forbandede er at det ved man ikke med sikkerhed). Vi
kom nzermere og naermere uden han gjorde tegn il at
@ndre kurs (han kunne bare have giret et par garder) og
pejlingen e&ndrede sig bestemt ikke. Den flgjte vi har
haengende i cockpittet er ikke til megen hjeelp ved sadan
et brglende uhyre, og vi var begyndt at gare klar til en
hurtig panikvending. P4 den anden side siger savejs-
reglerne klart: hold din kurs og fart indtil kun kurseendring
fra din side kan forhindre kollision. Blot 100 meter fra os
sprang en person op fra fordaekket og lgb op pa fly-
bridgen, slog autopiloten fra og eendrede kurs med mere
end 45°. Motorbaden kreengede tydeligt under mangvren
og passerede bare 25 meter bag om os. Godt vi ikke var
gaet i panik og var begyndt at vende (ind foran ham).
diot (altsd motorbaden).

Lidt senere var vi nu ikke for heldige selv. P& bidevind,
hvor vi pga. strammen gik meget fin hgjde over grunden
og stort set kunne holde op, skal vi passere en bgje. lkke
megen vind (vel ca 2.5 knob gennem vandet). Bgjen kan
ikke helt holdes op og normalt er det jo ogsa helt fint at
tage en bgje til luv; men det kan blive dramatisk nar
strammen seetter en med 2.5 knob og 30°. Da jeg endelig
matte indse at vi var pa vej sideleens ind i monstret (de er
altsa store de franske bgjer ude til havs), var det for sent



at vende, og med den fart vi gjorde kunne det heller ikke
nytte at falde. Kun en ekstremt hurtigt startet motor
(ingen forvarminig her) og fulde omdrejninger, reddede
Blamuslings fribord. Pinligt. Sidste stykke ned langs
kysten mod SE med sleek péa skaderne og ankomst netop
som det var passende at anlgbe St.Vaast.

@sterskulturer ved St. Vaast

St.Vaast-de-La-Hague er maske et af de mest speen-
dende steder vi besggte pa turen overhovedet. Havnen,
der er en aktiv fiskerihavn, ligger beskyttet i en dyb bugt,
der tarrer ud ved springtids lavvande og er pa den ene
side beskyttet af en pynt pd den anden side af en @
(forbundet til land med en ebbevej). Bade pynt og @ er
udstyret med faestningsveerker. Fra 4 timer fer lavvande
til 3% time efter er havnens indsejling lukket med en
sluse, og hvis ikke man ankommer rettidigt, s& er der kun
at vente et godt stykke udenfor. St.Vaast er pa alle mader
preeget af to ting: mad og mad; det er maske netop derfor
jeg syntes sa godt om stedet. Dels er der fiskeriet, dels
dyrkningen af gsters (enorme arealer pa de lavvandede
omrader der terleegges ved lavvande). Endelig at der er
der de mange turister, der satter pris pa madvarer i
topkvalitet sa udvalget af restauranter lader sig ikke
udtemme pa bare et par dage.

Vi havde ikke veeret mange timer i St Vaast for vi i skan
enstemmighed besluttede, at det ville veere helligbrade at
lave mad selv. S& de falgende tre aftner fik vi provet lidt
af hvert. Alle steder helt i top (maske en enkelt svipser
fordi det simpelt hen tog for lang tid og var for fise-
fornemt). Typisk kunne vi fa en fire retters menu, 2 slags
vin, kaffe og ‘avec’ (calvados er det lokale produkt), for
under 250 kr pr. person. Det var helt igennem en antikur,
maske bortset fra den gang, hvor et af de kvindelige
besaetningsmedlemmer endelig havde besluttet sig il at
smage den lokale specialitet (gsters) i en varm udgave,
men tabte lysten da de 8 store bleggra ‘ting’ (eller
hvordan man nu skal beskrive det) 1& der foran hende.

Mens vi er ved det kulinariske ma jeg naevne Epicerie
Gosselin. En ‘kgbmand’ og vinhandel vi havde faet
anbefalet pa forhand. Et besag der, er en oplevelse i sig
selv og resulterede for vores vedkommende i store
indkgb af vin, der blev pakket ned i det dybeste af
kistebaenkene med henblik p& hjemtransport (gad vide
hvor lzenge de bliver der?).

Sidste dag i St. Vaast besluttede vi os til en ekskursion til
den lille feestningsg, der la bare % sm fra havnen. Turen
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foretages i et amfibiekeretgj, en bad med hjul (her kunne
HT maske leere noget, nu hvor de med havnelinien er
gaet ind i busdrift til sgs?). Man gér om bord til lands,
hvorefter dyret karer ned af en rampe og lysteligt sejler
videre. Pa hjemturen, da det var blevet lavvande, foregik
turen imidlertid ad ebbevejen pa hjul. Gad vide om det
ikke er et projekt der har modtaget penge fra EU’s
regionalfonde?

Lerdag morgen forlod Lejla os sa med kurs mod Kgben-
havn og vi fortsatte turen mod @st. Fra St, Vaast il
Oustriham sejles preecis langs 2. verdenskrigs D-dags
invasionskyst. Det har altid gjort et stort indtryk p& mig at
veere pa stederne, hvor den slags dramatiske historiske
begivenheder har fundet sted. Jeg ved ikke rigtigt hvorfor,
for jeg er bestemt ikke overtroisk eller specielt optaget af
parapsykologiske fa&enomener, men jeg kunne ikke undga
at blive lidt grebet af at se ind mod denne kyst og teenke
pé de omkring 135.000 unge maend, der en tidlig morgen
i juni 1944, var her og sa ind mod kysten uden at vide
hvad deres skaebne ville blive; ikke vidste om de om fa
timer ville veere ‘helte’, leemleestede eller dade. | Igbet af
dagens ca. 50 sm passerede vi Utah-, Omaha-, Gold- ,
Juno-og Sword Beach, alle steder, der i dag, selv pa
franske kort, har disse oprindeligt kodenavne tilknyttet
som officielle navne.

Selve turen foregik i meget lette (overvejende vestlige
vinde) og da den strakte sig over mere end et tidevand
(distancen mellem St.Vast og Oustriham er ca. 65 sm)
oplevede vi bade med og modstrem. Pa et tidspunkt
sejlede vi 2% knob gennem vandet tilsyneladende i den
rigtige retning og alligevel fortalte GPS’en noget andet
idet den hele tiden a&ndrede opfattelse af kursen (farten
overgrunden mente den var ca. 1 knob), apparatet (altsa
GPS’en), der ellers er en gave til sejlere, havde filsy-
neladende opgivet at fa noget fornuftigt ud af de mange
informationer, der skulle kombineres. Pa dette tidspunkt
fandt vi det rimeligt at starte maskinen, der pa de ialt 12
timers sejlads dog kun kerte i knapt 3%z time.

Nér vi valgte at anlgbe Oustriham var det farst og
fremmest fordi den ligger passende pé turen videre mod
NE, men ogsa fordi den (yderhavnen) kan anlgbes ved
alle stadier af tidevandet. 'The Thompsons' er ellers ikke
rigtigt begejstrede for stedet fordi: *havnen ligger for langt
fra byen’ og ‘fordi den ikke har alle de turistfaciliteter som
f.eks. Trouville og Deauville’. For dem er stedets starste
attraktion, at det er derfra man kan sejle ad en kanal op til
Caan, hvor vi har veeret fra landsiden for snart mange ar
siden. Vi fandt imidlertid at Oustriham var et dejligt sted.
Lystbadehavnen ligger bag slusen (der har faste
abningstider) ind til kanalen, hvilket begraenser adgangen
til ca. HW */- 4 timer, men det er ikke et stort problem og
placeringen er dejlig fredelig med meget grant omkring.
Indkgbsmulighederne er fortrinlige og den egentlige by
(der er et typisk feriested som Hornbaek, om end i stor
overstgrrelse) kan ns il fods pa en lille %2 time.

Mest interessant ved stedet er trods alt nok, at netop
Oustriham var den yderste ostlige flanke pa inva-



sionskysten. Det var i baglandet umiddelbart bagved, at
de forste engelske soldater blev landsat via sveevefly, for
herigennem at sikre strategisk vigtige broer (og omvendt
spreenge andre i luften). Vi lejede cykler (nej vi har ikke
savnet ikke selv at have cykler med) og kerte en dejlig tur
op langs kanalen, hvor vi bl.a. besa det sted, der normalt
udpeges som det der var det forst befriede omrade i
Frankrig pa D-dagen. Det er den sakaldte Pegasus bro
som det var strategisk vigtigt at sikre, fordi der derved
kunne skabes kontakt mellem luftbarne tropper, der blev
landsat’ pa gstsiden af Orne floden og Caan kanalen og
de tropper der landsattes fra sgsiden ved Sword Beach.
Jeg har tidligere lzest om denne aktion, hvor tre svaevefly
landede teet ved broen kort efter midnat natten mellem
den 5. og 6. juni, og i en lynaktion overstaet pa fa
minutter, overmandede de (helt overraskede) tyske
soldater, der skulle beskytte eller alternativt spreenge
broen i luften i tilfeelde af invasion. Pa stedet er der netop
abnet et helt nyt museum, der bestemt er et besgg vaerd.
Det mest imponerende er dog at se mindestenene, der er
placeret eksakt hvor de tre fly landede mindre end 100 m
fra broen.

Fra Pegasusbroen cykler vi videre gennem landskabet til
en nzrliggende soldaterkirkegard. Det kan maske synes
lidt morbidt at opsege sadan et sted pa sin sommerferie,
men vi har altid p&d en saer made folet at en sadan
oplevelse er besgget veerd. Der er en seerlig stemning pa
disse steder, hvor de helt ens kridhvide gravsten star
opmarcheret (med militaer preecision) side ved side,
reekke efter reekke. Blot omgivet af fintklippede grees-
pleener, der danner baggrund for de saere geometriske
mgnstre de mange gravsten danner og som hele tiden
andrer sig nar man bevaeger sig rundt i omradet. | daden
synes de alle at veere lige, menige ved siden af officerer.
Gravstenene rummer bare oplysning om, afdeling, navn,
rang, nummer og alder... Langt de fleste i de tidlige
tyvere og den yngste vi ser kun 16 ar. Ved alle de kri-
gerkirkegarde vi har besggt ved forskellige lejligheder
(ogsa de fra 1. verdenskrig), findes der et skab med en
liste over alle de gravsatte sa pargrende, hvis de besgger
stedet, kan finde den bror de mistede eller far de aldrig
lzerte at kende.

Hele D-dags hurlumhejet laves selvfalgelig ogsa om til en
turistattraktion i hejeste klasse, og alle der har mulighed
for det, forsgger at lave penge péa det. Lige ved Pegasus
broen ligger en lille café der ‘praler’ med at veere det farst
befriede hus i Frankrig efter D-dag. Her kan man s& fa
serveret en gl af madame, der er datter af de oprindelige
ejere og som efter alt at demme ma have veeret teenager
i 1944. Hvis man har lyst, kan man ogsa kebe diverse
souvenirs eller postkort (med stempel der bekraefter at
det er kabt det ‘rigtige’ sted).

Allerede pa Guernsey havde vi ligget ved siden af en
fransk badd med nogle sede mennesker. Deres
sprogkundskaber strakte sig ikke leengere end deres
modersmal, sa vi matte forsgage os med vores noget
rustne fransk (hvor Rie underholder mig med at jeg
blander spanske ord ind i). | St.Vaast madte vi s& Gerard
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og Danielle igen, hvor de inviterede os pa en flaske vin
og vi forstod at de var hjemmehgrende i Oustriham. Vi
forlod St. Vaast stort set samtidigt om morgenen og var
inden for synsvidde hele dagen. Da de ankom il
ventepontonen fgr slusen, lagde de sig uden pa os og
foreerede os fire af de 52 sma makrel, de havde fanget i
lzbet af dagen (hjem til fryseren). De leerte os ogsa en
meget fin made at tilberede dem pa: Groft salt i et ca %
cm. tykt lag pa en pande. Den rensede makrel flaekkes
naesten, ‘foldes ud’ og placeres pa saltlejet med skind-
siden opad. Pa blusset med medium varme i ca.15 min
(til skindet sidder lgst). Ce tout. Og det smager bare sa
godt med lidt baguette og en vinaigrette.

(31/7-5/8): Nordfrankrig

Afgang fra Oustriham var fastlagt af ferste sluseabning ki
9.00. Under indsejlingen i slusen sammen med et par
engelske bade, lykkedes det os at indkassere en iret-
teseettelse fra slusevagten, fordi vi var sejlet ind inden
han havde teendt den grgnne lampe. Med et stort smil og
mange fagter og tegnsprog lod han os forsta at jeg ville
blive degraderet, idet han demonstrerede, hvordan mine
(ikke eksisterende skulder distinktioner) ville blive revet af
mig. Men som sagt med megen humor og smil ikke slet
s& udsegt hefligt/giftigt som havnefogden i Dover med sit:
‘We would appreciate madem’ etc.

Turen over fra Oustriham til Fecamp, der var vores naeste
mal var ikke begivenhedsrig. Ikke megen vind og med en
distance forude pa sma 50 sm forude matte vi tage
maskinen til hjeelp igen. Under den ferste del af turen
krydses Seine estuariet og giver en tanker om hvordan
man en anden gang her, kan sejle til Paris og komme ind
i det franske kanalsystem. Vi mgdte undervejs nogle
sejlere, der skulle den vej senere pa sommeren og som
fortalte os at man i Le Havre kunne tage masten af, og
for kun godt 1200 kr fa den sendt til Marseille. Hvis den
pris holder, forekommer det mig at veere en helt rigtig ide.
Trods alt er det naeppe rart at sejle i kanaler med en lagt
mast der rager 2 m ud bade foran og bagved baden?

Fra Cap Antifer til Fecamp sejler man tet ved den
sékaldte Cote d’'Albatre (Alabasterkysten), der er utrolig
smuk hvid kalkkyst med meget fine sgjle og port
formationer, helt parallelle til dem vi havde set under
udsejlingen pa den britiske kyst overfor. Men mest
spaendende ved den tur var det nu alligevel at vi for
anden gang pa turen passerede Grewneech meridianen:
31/7 k1.12.50, 37 dage og 508 sm efter vi krydsede den



forste gang. Distancen overraskede mig lidt, det er
egentlig ikke sa meget vi har sejlet; men meget vi har
oplevet.

Havnen i Fécamp ligger klemt inde i en bugt mellem de
hgje kystklinter. Indsejling er beskyttet af to lange moler
med sand pa begge sider og den har en tendens til at
tilsande. Biblen og The Thompsons er dog stort set enige
om, at for lystbade med en dybgang som vores, kan den
i roligt vejr besejles pa alle stadier af tidevandet,
undtagen ved springtids lavvande. Netop dagene om-
kring den 18/7 var faktisk springtid og vi ville gerne ind
mindst halvanden time fer lavvande, hvilket da ogsa
lykkedes. Senere herte vi over VHF'en at lystbade, der
ankom kort tid efter os blev radet til at vente il kl. 22.00
med at anlgbe, og det gleedede os endnu engang at
‘rettidig omhu’ (det er vist den gamle A.P. Maller, der
citeres for dette udtryk) betaler sig.

Fécamp er en mellemstor fransk provinsby med et meget
blandet erhvervsliv, hvor bade industri, fiskeri og turisme
indgar som gkonomisk grundlag. En spadseretur rundt i
byen er maske ikke det mest spaendende vi har oplevet;
men den gav os pé en interessant made et klart indtryk af
at Frankrig (i modseetning til Storbrittanien) p& mange
mader (og pa trods af sprog og kulturforskelle) er et
velfeerdssamfund, der ligner det danske. Dvs. det offent-
lige (eller staten) indtager en central rolle i formidling og
fordeling af velfeerd i et system med gensidigt ansvar og
solidaritet mellem borgerne.

Det som man selv fremhaever som Fécamps starste
attraktion er det sakaldte Chateau de Benedectine. Et
enormt lagkageslot bygget s& sent som omkring det
forrige arhundredeskifte (altsa 1900). Slottet’ er bygget af
en fransk industrialist og breendevinsbreender, der pa
produktionen af den sakaldte Benedictiner (D.0.M.) liker,
skabte sig en enorm formue, som han sa brugte til bl.a. at
opfare sit ‘chateau’ samt til at kgbe diverse samlinger af
kunst oa. som han opbevarede her. Vi var pa forhand
ikke (med denne historie som baggrund) seerligt opsatte
pa at bruge tid pa denne ‘raritet’, men et engelsk-fransk
sejlerpar, der 14 ved siden af os, og som virkede meget
fornuftige, opfordrede os kraftigt til et besag og stedet og:
‘gleedede sig til bagefter at hgre vores mening’. Der var
altsa ikke rigtigt nogen vej uden om, og det var et virkeligt
besgg veerd. Stedet er i den grad preeget af simili og
darlig smag (iblandet enkelte kvalitets genstande) og er
et enormt selvsmagende monument over en (utvivisomt
dygtig) forretningsmand og PR-specialist. Mest under-
holdende er den nzesten hellige historie, der gares ud af,
hvordan Alexandre Le Grand (sadan hed han virkelig)
‘genopdagede’ de gamle Benediktinermunkes hemmelige
likgropskrift (illustreret i ‘Slottet’” med en stor glasmosaik,
hvor vor ‘ven’ Alexander den store modtager flasken som
en slags abenbaring fra himlen her fremstillet som en
engel). De fleste bespgende sé& imidlertid ud til at tage
oplevelsen helt alvorligt, mens man kan forstd var vor
oplevelse en noget anden. Ak ja verden vil bedrages.
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Naeste etapemal skulle vaere Boulogne sur Mer, knapt 80
sm. mod NE. Dels af hensyn til udsejlingen fra Fecamp,
dels for at udnytte et stramskift, der - pga. Somme estu-
ariet - er midt i bugten, og som principielt (og med lidt
held) skulle kunne sikre en medstram hele vejen il
Boulogne, kun afbrudt af et par timer med legt vand
undervejs, matte afgangen planleegges urimeligt tideligt.
Allerede kI 5.30 var vi oppe, og med en SWlig vind pa 8-
12 m/s tog vi et reb i storen allerede inde i havnen. Det
blev en fantastisk tur; vinden tiltog langsomt til 10-14 m/s,
og med et reb i storsejlet genuaen rullet lidt ind og spilet,
bare flgj Blamuslig afsted. Ind imellem med nogle
gevaldige surfture, nér vi blev indhentet af en serie
balger, der var lidt sterre end de andre. Farten gennem
vandet kom aldrig under 6.5 knob og i lange perioder la
den pa 7.5. Time efter time gik det bare derud af, time
efter time sattes en ny position i kortet og time efter time
skiftedes vi til at tage roret, hvor der med den platte leens
kreevedes megen koncentration af rorgaengeren. Pa de i
kortet udsatte positioner kunne vi senere konstatere at vi
pa to bare timer midt pa dagen, havde sejlet 19 sm over
grunden. Fantastisk. Det samlede resultat af turen blev
79 sm pa bare 11% time, eller en gennemsnitsfart pa
ca.6.9 knob!

Nu er det jo ikke mange materiel-problemer vi har oplevet
undervejs. Faktisk kan jeg kun erindre uheldet med
trykvandet og vandvarmeren pa vejen ud, men pa denne
tur havde vi en oplevelse, der nok fortjener et par ord
med pa vejen. Bare 5 sm. fra Boulogne slog termosik-
ringen til den gruppe, der omfatter navigationsinstru-
menterne, dvs. det integrerede Silva Nexus system med
log, lod, vindmaler og magnesynkompas samt Garmin
GPS'en. Et hurtigt forsgg med at sla sikringen (2,5 Amp)
til igen, forte ikke til noget resultat (jo, den afbrgd igen
efter blot 15-20 sek og amperemeteret viste et forbrug pa
mere end 5 Amp, hvor normalforbruget er 0.5 Amp). Na-
vigationsmaessigt var det ikke noget problem. | dette
tilfeelde kunne vi stort set se Boulogne, der er meget
enkel at anlgbe med en stor forhavn, hvor sejlene kan
bjerges. Havde vi veeret leengere ude havde det heller
ikke veeret andet end ‘irriterende’. Som naevnt seetter vi
altid en position i kortet mindst en gang i timen, vi har
naturligvis et stort stabilt, traditionelt magnetkompas og
som en ekstra sikkerhed medbringer vi en lille handholdt
GPS. Generelt giver det imidlertid anledning til nogle
overvejelser: Er det egentligt smart at have alle instru-
menter pa samme sikringsgruppe? F.eks. viste det sig at
GPS'en ville have kunnet fungeret upaklageligt, hvis den
havde siddet pa en anden sikringsgruppe. Desveerre kan
man ikke lgse problemet pa tilsvarende vis med
integrerede systemer. | vores filfeelde undersegte jeg
(efter vi var kommet i havn) de enkelte komponenter en
for en ved at fierne ledningerne i serveren til de enkelte
instrumenter og transducere et af gangen, teende syste-
met og afleese strgmforbruget. Denne procedure viste at
det var logtransduceren, der var fejlbehaeftet, og som
altsa ‘lagde’ hele systemet ned. Konklusion: Integrerede
systemer er vidunderlige og vi har nydt hvert et minut vi
har brugt vores, men pas pa: ‘liden tue kan veelte stort
lees’.



Neeste overvejelse er sa, hvor enkelt det er at skaffe
reservedele? Da vi havde fjernet' logtransduceren fra
systemet virkede alt andet igen, og vi var ved godt mod.
Men kunne vi fa en Silva transducer frem til Boulogne -
og fa alt op og kere igen - uden at ligge stille alt for
lzenge? Umidelbart efter k. 9.00 naeste morgen ringede
jeg til den danske importer (altsa: husk at have de rigtige
telefonnumre med) for at fa hjeelp. Her kunne man kun
henvise til den franske importer, som man dog kunne
oplyse telefonnummeret pa. Her var der ingen der talte
eller forstod tilstraekkeligt engelsk, sa jeg matte forspge
mig pa fransk, hvilket ikke er helt nemt nér det involverer
teknik med specialord (altsa til ‘Silva’: der ber veere folk
der taler mindst engelsk hos jeres forskellige nationale
repraesentanter), men det lykkedes dog nogenlunde, og
man lovede at ringe tilbage. Jeg indrgmmer gerne at jeg
var bekymret, ‘ringe tilbage’ og hvornar? Ja 'godaw do’
det troede jeg ikke meget pa? Her blev alle vores
fordomme dog gjort til skamme. Inden for en time blev vi
ringet op fra Silva Stockholm, hvor man efter at have hert
om problemet spurgte om det var tids nok at fa en ny
transducer frem inden naeste dag kl 10.00 (dvs. inden for
24 timer). Da vi ikke havde planlagt at sejle far ki ca.
13.00 (tidevandet igen), var det jo ikke noget stort
problem, sa vi sagde ja og Silva lovede at ringe tilbage
og forteelle naermere om leveringen. Kl. 11.00 telefon
igen fra Stockholm, hvor man beklagede at den tidfrist
man havde lovet var lidt vel optimistisk, men man kunne
levere inden 12.00 dem fglgende dag, og transduceren
kunne afhentes pa en adresse bare 10 minutters gang fra
havnen. Men stadigveek lurer tvivlen: kan de nu holde
hvad de lover? Vi gik op il butikken og fik dem til at love
at ringe sa snart transduceren var klar til athentning. Og
‘voila’ (vi er jo i Frankrig): kl 10.15 naeste morgen ringede
mobilen og meddelte at transduceren kunne afhentes.
Bare 1% time senere (og FF 1250,- fattigere), var vi
flyvende igen og det endda med ' time i behold inden
planlagt afgang. Sadan. SILVA bestod leveringstesten
og de mé have topkarakterer (bortset fra det tekniske
nedbrud pa en transducer efter bare 2% ars brug).

Bortset fra instrument-oplevelsen, som naturligvis optog
os en del, ma man, om Boulogne-sur-Mer, sige: at byen
er fin, at havnen er turmaessigt velplaceret og kan
anlgbes under stort set alle vindforhold, at faciliteterne er
ok; men at fortgjningsmulighederne er elendige og over-
fyldte, samt at stedet ved lavvande er preeget af en
udpreeget kloaklugt, sa er det sagt.

Neeste passende anlgbshavn pa turen nordover er
naturligt enten Calais eller Dunkerque. Alle havde imid-
lertid fraradet os at ga til Calais, og da vores sidste besag
i Dunkerque bare strakte sig over 12 timer, blev det her vi
besluttede vores naeste stop skulle veere (sa er vi ogsa
25 sm narmere vores elskede Belgien). Turen forlgb
problemfrit og ankomsten blev sa sent som 18.45 efter
godt fem timer og 39 sm. Fortgjning, spuling med
ferskvand (det er utroligt s& meget salt der kommer til at
sidde alle vegne), en hurtig middag i klubhuset og sa pa
kajen.
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Neeste morgen skinnede solen (igen) og da vi farst skulle
af sted ved 13.00 tiden (stramovervejelser igen) var der
god tid til at kigge naermere pd byen. Det indtryk af
industrielt forfald jeg skrev om pa udturen kan kun
bekreeftes. Dertil kommer at ogsa at havneaktiviteterne
har veeret i tilbagegang. Oven i det hele kommer at byen
sikkert har veeret slemt skadet under 2.verdenskrig
(mange nyere bygninger fra 50 og 60’erne). Der er
imidlertid nogle fine forretningsstrag med mulighed for
indkeb og netop denne dag var der et fint marked, hvor
det var muligt at kebe alskens gode sager. Vi er, som det
ikke er nogen hemmelighed, iseer tiltrukket af de kuli-
nariske tilbud, s& vores sidste franske franc blev brugt il
lidt hjemmelavet andepaté og et par lufttgrrede pelser,
der herefter udgjorde frokosten inden afgangen mod
Ostende i Belgien.

5. Hjemad igen

(5-11/8) Belgien og Holland en gang til

Med ankomsten til Dunkerque har vi krydset vores eget
spor og er definitivt pa vej tilbage. Vi kan ikke engang
skjule det for hinanden, der er ganske vist 4 uger fil
deadline men alligevel ved vi godt at nu begynder
vejrmeldingerne igen at spille en alvorlig rolle for,
hvorhen vi kommer og hvor laenge vi bliver der.

Kysten mellem Nieuport og Ostende

Turen op langs den belgiske kyst foregar ligesom sidst,
hvor vi ogsa sejlede her i pragtfuldt vejr, foran for tvaers
2-4 m/s. Fra Niewport veelger vi at ga inden for revlerne
og sejler her ganske teet pa kysten. Ganske vidst er den
belgiske kyst kun godt 70 km lang og befolkningen pa
godt 10 mio; men alligevel er det uhyggeligt at se, hvor
denne kyst er svinet til med ‘ferie-siloer i form af enten
hoteller eller keempeejendomme med ferielejligheder ftil
udlejning. Her ser man det uundgaelige resultat af
mangel pa en effektiv naturbeskyttelses- og zonelov-
givning, man kan blot sammenligne med Holland, hvor
forholdende er helt anderledes. Nar jeg ser dette kan jeg
ikke lade veere med at teenke pa, hvordan den jyske
vestkyst kunne have udviklet sig, og det forekommer mig
temmelig hyklerisk (og tabeligt) nar danske politiske par-
tier som Dansk Folkeparti og Venstre, forsgger at fa den
danske planleegningslovgivning og lovgivningen om det
abne land til at se ud som (socialdemokratiske) angreb
pa den fri ejendomsret og det fri initiativ.



Umiddelbart inden anlgbet af Ostende fanger vi for fgrste
gang i 1% maned en dansk vejrmelding pa Kalundborg
mellembglgesender (243 Mhz). Navtex til trods er det nu
fint at hegre en dansk stemme og en femdegnsprognose
for Nordsgen. Pa turen ned oplevede vi disse prognoser
(anvendt med en vis kritisk sans og forstaelse for vejr-
udviklingen) som meget gode. Og vi er ikke de eneste
der er glade for dem. | Weymouth madte vi en tysk sejler
fra Hamburg, der betroede os at han havde lyttet til de
danske meldinger helt til han kom til Dover, hvor
deekningsomradet slutter.

Den femdggnsprognose vi modtager for farvandene lyder
endog meget fredelig (for Nordsgen mellem SW og NW
under 8m/s i hele perioden) og det giver en vis fred i
sjeelen (vi skal jo mod NE), ligesom det betyder at vi helt
opgiver tanken om at sejle til Vlissingen, hvor man evt.
kunne veere sejlet ind i det hollandske kanalsystem og
(uden at legge masten) komme helt til Bremerhafen
‘indenskeers’. Vi vil imidlertid hellere have lidt tid pa de
frisiske ger denne gang, og beslutter derfor umiddelbart
til at blive en dag i Ostende for derefter at ga direkte il
Scheweningen.

| Ostende er der flere lystbadehavne, men den der ligger
umiddelbart inden for indsejlingen er at foretraekke, da
man ikke er hindret af sluser. Det er imidlertid lgrdag
aften i hgjseesonen og alt er fuldt sa vi bliver henvist til
Merkator Yachthaven, hvor man ma igennem en sluse
(det viser sig senere ogsa to broer). Vi kalder slusen pa
VHF og fér at vide at vi er nr. 13 i 'kgen’, og at de nok vil
tage endnu 15-20 minutter fgr v kommer ind. Det lyder jo
helt fint, klokken er kun lidt over seks og vores planer for
aftenen er bare at finde en god restaurant, hvor Rie kan
fa fisk og jeg kan f& 'Moules vin blanc’ med frites (en
belgisk klassiker). Men livet er ikke altid nemt. Da slusen
abner bliver der ikke kaldt ind i nummerorden. De der
kender (manglen pa) system veelter ind, og vi ser bade
som vi ved (vi Iytter jo hele tiden pad slusens
arbejdskanal) har hgjere nummer end os veere i slusen,
som er fuld for vi kan sige buh. Vi minder imidlertid
hinanden om at det her er Belgien og det er muligt at de
er gode til mad men organisationstalent, det har de ikke.
Vi legger os i position til naeste abning (der gar mere end
en time, hvilket umiddelbart undrer os). Da der endelig er
klar igen er det alligevel ved at ga galt. Igen veelter
badene ind og det er kun lige vi nar med. Der er ingen,
der organiserer placeringen i slusen og alle ligger hulter
til bulter. De to sidste bade kan ikke veere der, og en
engelsk dame protesterer hgjlydt og naegter at rykke ud,
de havde plads med et nummer, der var endda mindre
end vores. Slusevagterne blander sig ikke men sluse-
portene kan ikke lukkes, sa der ligger vi. Den belgiske
bad der ligger lige bag ved os resignerer (han havde
sagde han, ogsa et nummer mindre end vores) og bakker
ud. Men nu blev det alligevel den engelske dame for
meget, og under hendes styring lykkedes det at flytte
rundt sa belgieren kan komme ind igen og endelig kan
sluseporten lukkes. Neeste skridt i processen at alle bade
udfylder formularer med leengde og bredde pa skibet
nationalitet, ejerskab, hjemhavn, fadested osv., og vi far
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anvist plads i havnen. Herefter kan slusningen sa finde
sted. Nu abnes den bro der deler slusen i to og hele
menageriet flytter over i den anden halvdel af slusen,
hvorefter broen lukkes og sluseportene ind til det
forjeettede land endelig kan abnes. Herefter tilbagestar
kun at sejle gennem et bassin og vente pa yderligere en
brodbning (men det gar nu hurtigt og vi kan se at
slusevagten naesten Igber), sa kan vi endelig fortgje og
ga i land. Klokken er nu blevet 21.00, og pa vejen op i
byen ma vi forbi havnekontoret for at fa nggle il toilet og
badefaciliteter. Under begge slusninger har signalet for
indsejling pa intet tidspunkt vist grant men derimod klart
redt, men sadan skal det maske veere?

At vi bevarede roen og kunne se hele denne opration fra
den humoristiske side skyldes kun at vi har boet i to ar i
Belgien og ved, at det er den eneste fremkommelige
made at reagere pa. Alligevel gik det galt for os den
naeste morgen. Da vi efter en god nats sgvn, med den
fine elektroniske nagle, ville lase os ind pa toiletterne,
viste det sig at de i dagtimerne (mellem 9.00 og 18.00)
var ‘betjente’ og at man skulle batale 10 BF (ca 1.80 kr)
for at forrette sin nedterft. Da jeg forsagte at forklare
damen at det fandt jeg helt urimeligt, henviste hun blot til
et maskinskrevet opslag (pa flamsk). Herefter ma jeg sa
blankt indremme at jeg havde faet nok. Jeg tabte
besindelsen og jeg meddelte hende at i sa ville jeg ga
tilbage pa baden og sk...e i hendes havn, hvorefter vi
forlod stedet. Dybest set var det jo en tabelig reaktion, for
nér jeg teenker efter, kan jeg jo godt huske at man i
Belgien stort set altid, selv pa restauranter, kan komme
ud for at skulle betale, og at vi derfor, da vi boede der,
altid havde smapenge lgst i lommen til dette formal.

Pa trods af, eller maske netop pa grund af sadanne
oplevelser holder vi stadig meget af Belgien. Ostende og
Belgien er fine steder at veere der sker f.eks. altid noget i
gaderne. Pa vores tur gennem byen oplevede vi diverse
smamarkeder og hvad der iseer var spandende, var at
men tilsyneladende havde en konkurrence blandt gade-
mimere (de der, der stiller sig op som statuer eller meka-
niske dukker). Der var dusinvis rundt omkring i et meget
lille omrade af centrum, og nogle af dem var ekstra-
ordingert gode. Jeg tror jeg brugte en halv rulle film alene
pé det. Og sa kan man jo bruge ganske lang tid pa at
studere menukortene pa det Ostende selv betegner som
verdens leengste restaurant. Jeg talte 64 restauranter pa
Visserskaai, der bare er 550 m lang.

Pa turen videre nordpa er der, medmindre man veelger at
ga ‘indenskeers’ fra Vlissingen i Holland, ikke rigtigt andre
muligheder end at g& nordpa til Scheweningen. Fra
Ostende og dertil er der 85 sm, sa der var ‘dgmt’ tidlig
afgang. Med vores erfaringer fra indturen i Merkator
Yachthaven var vi noget bekymrede, men havnekontoret
forsikrede os om at slusen var bemandet 24 timer i
degnet, sa vi skulle bare kalde ca 15 minutter for vi
gnskede den ferste bro op. Veekning 4.15, VHF kald il
havnekontoret 4.30 gennem den farste bro ki 4.45 og pa
havet kl 5.15. Ja men er det ikke utroligt hvad der kan



lade sig gere? Men denne gang var vi nu ogsa de
eneste, og vi havde betalt havnepenge i forvejen.

Den lange tur op var lidet begivenhedsrig og langt
stgrsteparten foregik for maskine. Farst de allersidste
timer, fra lidt syd fra Maasmond, kom der vind, der egne-
de sig til sejlads. Som pa udturen blev Schweningen blot
en overnatning pa vejen. Ankomst kl. 18.30, sove og
videre igen naeste morgen kl. 9.30 efter pafyldning af 64
liter diesel, idet vi frygtede en gentagelse af garsdagens
motorsejlads.

Heldigvis blev der dog ikke tale om det, for vi ville gerne
yderligere nordpa i en fart, for hellere at bruge et par
dage pa de henholdsvis vestfrisiske- (hollandske) og
gstfrisiske (tyske) ger. Malet var derfor at na Den Helder.
Hele turen foregik for sejl og med vindroret som
tredjemand klarede vi 63 sm pa bare 10 timer og det pa
trods af at vi havde strammen mod os de sidste 5 sm ind
gennem Schlupengat. Havnen i Den Helder, som vi
sprang over pa udvejen, er helt domineret af at veere
Hollands sterste fladehavn og lystbadehavnen, der ligger
inden for det militeere omrade, er meget veldrevet og
velorganiseret men temmelig langt fra byen (cycler kan
leges for 1.- H.Fl i timen).

Alt havde i og for sig veeret helt fint, hvis ikke den
kindtand, der igennem flere uger havde rumlet i Ries
underkaebe nu endelig havde bestemt sig til at gare rigtigt
ondt. Umiddelbart efter anlgbet af Den Helder kl.19.30
kontaktede vi derfor havnekontoret for evt. at fa dem til at
hjeelpe 0os med at finde en tandleege. De lovede at
fors@ge, hvis vi kom igen naeste morgen ki 9.00. Det var
en lang nat, hvor iszer Rie kun sov lidt og dérligt og hvor
jeg ikke kunne lade veere med at overveje de mulige
konsekvenser for vores videre tur. Pa slaget 9.00 stillede
vi sa pa havnekontoret, og bare et kvarter senere havde
de fundet en tandlege, der kunne give Rie en tid allerede
kl. 10. Pa to cycler karte vi sammen ind til byen, og mens
inden tandleegeaftalen lykkedes det at foretage et par
smaindkeb, hvorefter jeg kerte tilbage og gjorde skibet
klart . Nu var der bare at vente (med nogen uro) pa Ries
tilbagekomst. Imens forsegte jeg at regne pa tidevandet
ud af Molengat (nordud fra Den Helder), langs kysten
nordpa og ind igennem Vliestroom (mellem Vlieland og
Terschelling). Konklusionen blev at det ville veere bedst
at sejle ved 13.00 tiden (vel vidende at der sikkert ikke
blev megen sejlads den dag). Og sa, kI 11.45 var Rie
tilbage, helt skeev i kraniet efter en forberedende
rodbehandling i en flaekket (1) kindtand, men fuld af for-
trastning, og helt sikker pa at afgang kI 13.00 var det hun
havde aller mest lyst til.

Fra Den Helder til Vlieland er en streekning pa godt 30
sm, et straek som blev gennemfart i hgjt solskin men med
meget let luft og derfor desveerre ogsad med motorhjeelp.
Ankomst til Vlieland 18.30 lige fer strammen vendte, s& vi
naede lige ind uden de store kampe mod ‘gllementerne’.
Vlieland var fra alle sider blevet os voldsomt anbefalet,
bl.a. fordi der ikke er bilfeerge til @en. Da kun de lokale
kan kare bil er trafikken meget begraenset og det er et
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rent natur- og cycleland. Havnen kan imidlertid veere
meget fuld formaner ‘Biblen’ og man ma maksimalt ligge
der i 4 dage. S& det var med nogen spaending vi
anduvede den bare 12 m brede kanalagtige indsjling. Jo
Vlieland er populeer og der var mange, mange bade. Et
effektivt havneopsyn medte os og uden s& mange
dikkedarer blev vi an vist en plads i 5 position (man ligger
langskibs ved flydebroer der er godt 2 m. tidevandsfor-
skel). Kort tid efter blev en anden bad af samme starrelse
anvist plads, ogsa i 5. position, men fra den anden side,
og sa var den raekke last. Inden aftenen var ogsa raekken
bag os last (den foran os var allerede last da vi kom). Vi
var rimeligt glade for at vi ikke havde planlagt tidlig
afgang den neeste dag.

P& Vlieland, som pa de andre hollandske vadehavsger,
bataler alle besggende (oven i havnepengene) en daglig
skat (pr. person ombord) til lokalsamfundet. Bortset fra at
det aldrig er rart at betale skat, er der en vis rimelighed i
at sadanne sma samfund far en direkte stotte fra de
besagende, der slider pa omgivelserne. Jeg ved godt at
argumentet imod normalt vil veere at de besggende jo
statter det lokale erhvervsliv og skaber jobs; men der er
jo mange mennesker i disse lokalsamfund, som ikke har
andet end besveer af de mange sommergaester og som vi
som besg@gende bare betragter som lokalkolorit. Egentlig
synes jeg der er gode argumenter for at bruge lignende
ordninger pa f.eks Anholt (her kunne havneopsynet i
gvrigt leere en del i England og Holland) ligesom en
tidsbegreensning af opholdet i havnen maske var en god
ide, den er jo ikke beregnet til flydende campingvogne
med langtidskontrakt.

Neeste dag var overliggerdag. Det var pa alle mader helt
fint. Dels var Rie trods garsdagens optimisme efter
tandleegebesaget ikke helt pa meerkerne endnu. Dels
ville vi gerne, nar det tyndede lidt ud i havnen op af
dagen, flytte til en plads i yderste reekke sa vi nemmere
kunne slippe ud naeste morgen tidligt. | lgbet af denne
formiddag var der iseer to ting der slog mig. For det
farste, hvor forskelligt folk mangvrerer deres bade. Bort-
set for de der absolut ikke ved hvad de ger (og det er
heldigvis ikke mange) er der er to grupper. Der er dem,
der tror at alt kan klares ved rorpinden eller rattet og med
brug af maskinen, og som bliver tydeligt forundrede nar
baden ikke reagerer lige som bilen derhjemme, og her-
efter pukker mere eller mindre hgjlydt pa ‘madammen’,
hvis skyld det jo er at deres macho lider et knaek. Sa er
der de, der kender deres bads reaktionsmenster i datal-
jen, og som lader vindens pres pa skibet, hjulpet med
bare et lille ryk med maskinen i det rette gjeblik, gere alt
arbejdet. For det andet er det, i en afsejlingssituation en
sadan formiddag, sjovt at se at afsejlingen finder sted i
grupper. | Vlieland var der tre tidspunkter: De der skulle
ud af Vliestroom til Nordsgen sejlede allerede tidligt, de
der skulle ind mod Harlingen ved 10 tiden og de der
skulle ned mod ljsselmeer forst ved 14 tiden. Alt sammen
dikteret af strgmmens forlgb de forskellige steder, de
barrer der evt skulle passeres og evt .den sluse der skul-
le abnes.



Efter kl. 14 holdets afsejling lykkedes det os sa endelig at
fa flyttet til den plads vi havde udset os og hvor de der Ia
indenfor ikke skulle af sted far op af dagen naeste dag
eller senere. Velfortgjede (og velunderholdte) kunne vi
derefter ga i land og leje et par cycler for at fa set
naermere pa gen. Den er meget smuk og varieret med
vekslende blandskov, marsk-, lyng-, og klitomrader alt
sammen med et fint cyclesti system. Mest overraskede
det os i gvrigt at byen, der Ia en kilometers penge syd for
havnen var sa stor og havde s& mange fine huse.
Egentlig var det synd ikke at bruge en dag eller to mere
her. Men den form for sejlads vi har dyrket er jo et
kompromis mellem et slappe af, at se meget og sa at na
det hele (hvad man jo selvfalgelig alligevel ikke kan).

(12-21/8) Tyskland igen

Afgang fra Vlieland kI 6.45 sa vi lige kan na ud inden
strammen vender imod og s videre (igen for maskine en
hel dag) mod Borkum, der er dagens etapemal godt 75
sm mod NE, og hvortil vi ankommer kl. 7.45. Ogsa her
har vi teenkt os at blive en dag.

Borkum

Borkum er den sydligste og sterste af de tyske gstfrisiske
ger og den ligger strategisk placeret mellem udsejlingen
de to store udsejlinger fra henholdsvis Osterems og
Westerems, hvor lodseri (som f.eks. i Drager) uden tvivl
har spillet en vigtig rolle for gens velstand. | dag er den
farst og fremmest et bade- og kursted..

Havnen bestdr af to dele. For det farste den store
Schutzhafen, der er en kommerciel havn med fiskeri og
feergedrift og har rigeligt vand og som har muligheder for
at lystbade kan fortgje. For det andet er der en
lystbadehavn, hvor vanddybderne er lige i underkanten
ved springtids lavvande (hvor vi var der). Det er en stor
ret forfalden havn, hvor det ser ud som om det er en lokal
smed, der som beskeeftigelsesprojekt, har faet opgaven
at lave de store flydebrosanlaeg. Og det er hen ikke slup-
pet specielt heldigt fra. Der er imidlertid alle faciliteter og
en god restaurant og vi befandt os fint pa stedet, der da
vi besggte det ikke var overfyldt; en stor lettelse efter
oplevelserne pa Vlieland. Havnen ligger hele 7 km fra
Borkum by, men dels kan der lejes cycler dels er der
busforbindelse, sa det er i sig selv ikke noget problem.

Vi tilbragte en dag her og tog om eftermiddagen ind til
Borkum by. Stedet har ca. 6000 indbyggere og er i dag
preeget af feriehoteller og kursteder, der udnytter den fine
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beliggenhed til vandet med en stor strand umiddelbart
neden for den pompgse strandpromenade.

Under vores tur rundt i byen kunne vi ikke lade vaere med
at bemeerke et par ting som virker meget anderledes end
hvad vi oplever hjemme: Som navnt er der mange
kursteder. Disse henvender sig til diverse specialgrupper,
der matte have behov for behandling af den ene eller den
anden slags og man har en raekke specialister i f.eks
erneering, fysioterapi, medisinske bade osv. tilknyttet. Alle
steder bekendtgeres disse specialisters ftitler og
uddannelse: f.eks.'Staatlich geprifter Badenmeister’ eller
Spezialarzt Dr. ‘dit und dat’. Det er maske i sig selv ikke
s& meerkeligt, men hvad der virkeligt faldt os i gjnene var,
at pa tysk er disse stillingsbetegnelser altid er kansspeci-
ikke. Altsd man kan f.eks umiddelbart se om det er tale
om en Arzt elle en Artztin, en Physiotherapeut eller en
Physiotherapeutin  eller for den sags skyld en
Badenmeister eller Badenmeisterin. Disse ‘femininum’
betegnelser er noget, der, i den hellige ligeberettigelses
navn, er slaet voldsomt igennem i de seneste 20 ar i
Tyskland. Her er man altsa er gaet den stik modsatte ve;
end i Danmark, hvor fagbetegnelserne opfattes som
kensneutrale, og hvor betegnelser som laererinde og
skuespillerinde jo i dag er helt erstattet af en enhedsform
uanset personens ken. Det geelder jo feks ogsa
sygeplejerske. Om det er noget der skyldes de to sprogs
gramatiske forskelligartethed (som tyskere jeg har talt
med dette om mener) eller andre forhold skal jeg lade
veere usagt, men sjovt virker det set med danske gjne.

Fra Borkum gik turen videre til Helgoland sma 80 sm mod
NNE. Lavvande ved Fischerbalie (ud for havnen i
Borkum) var kl 6.00, sa jo far vi kommer ud fer seks, jo
mindre modstrgm ud til det abne hav. Afgang kl 5.30 var
det tidligste vi kunne straekke os til og sa var det endda
kun med ngd og naeppe vi overhovedet kom ud: Der
skulle gives fuld maskinkraft og vi efterlod en fin plovfure i
havnebunden; men ud kom vi da. Meteorologerne havde
lovet E-SE 3-8, men desveerre vred vinden ganske
langsomt mod NE i lgbet af dagen, s& skulle vi na frem i
rimelig tid matte motoren igen tages til hjeelp. Ankomst til
Helgoland kl. 19.45, hvor der fortgjes langs flydebroer i
lange (meget velorganiserede) raekker, side ved side i op
til 10 lag. For at stabilisere reekkerne leegges der sa
spring til land, men da dette ikke kan lade sig gere for
den yderste raekke er der udlagt bgjer, hvor man med en
fortgjning kan stabiliserer reekkens svajen. Dette sidste er
veerd at vide pa forhdnd. En stakkels holleender, der
ankom om natten, vidste det tydeligvis ikke, og fik et
sadant ‘lavtheengende spring’ i skruen. Og der la han sa
den naeste morgen helt hjeelpeles. | det store hele gar det
imidlertid fint, men man ma tidligt op, for der er altid en af
de inderste, der skal af sted kI 6.00. Det er imidlertid en
del af spillet, og man kan jo ga pa puden igen bagefter.

Helgoland er med sin ca 50 meter hgje rgde sandstens-
profil smad 30 sm ude i Tyske Bugt en maerkveerdig
attraktion. Midt i den relativt flade havbugt der er omgivet
af helt lave marskomrader er denne sandstensklods
skubbet op af en salthorst dybere nede i den geologiske



undergrund (disse salthorste praeger hele det gstlige
nordsgomrade og er i gvrigt en af betingelserne for
olieforekomsterne i omradet).

Historisk set er Helgoland ogsa et meget spaendende
sted. Som en del af Schleswig-Holstein var gen oprinde-
lig en del af det danske kongerige. Efter Napoleonskri-
gene matte vi imidlertid afstd gen til England, der om-
skabte den til en engelsk kronkoloni (i lighed med f.eks.
Gibraltar og Hong Kong), og i en lang reekke ar havde
Helgoland en gkonomisk opblomstringstid, hvor handlen
florerede og indtjente store summer til beboerne. Det var
i gvrigt pa Helgoland (altsa pa neutralt engelsk omrade),
at den Tysk-@strigske eskadre, efterer slaget ved Helgo-
land i 1864, segte tilflugt, og dermed forhindrede en
egentlig dansk sejer. Da krigen i 1864 som bekendt
sluttede med at Danmark matte afsta sine sydlige
besiddelser, var det Tyskland, der i 1890 fik Helgoland
tilbage fra England. Hvorfor dette skete er mig ikke klart,
men givet er det at engleenderne ma have fortrudt det, for
gen blev hurtigt omdannet til en stor fladdebase og
fungerede som saden bade under 1. og 2. verdenskrig.
Efter sidste krig besluttede englenderne sig il i
bogstaveligste forstand at fierne @en fra havets overflade.
De evakuerede gen og med den starste konventionelle
spraengning verden endnu havde set minerede de den og
igangsatte spreengningen. @en var imidlertid mere
modstandsdygtig end forventet, og pa trods af spraeng-
ningen og de efterfalgende ars funktion som bombemal
for Royal Air Force, ligger den der altsa endnu i dag.

Fuglefield pa Helgoland

| dag er Helgoland sa ferst og fremmest et told og
skattefrit turistomrade, hvor kurhoteller og endags-
turisme, skaber det gkonomiske grundlag. Iszer valfartes
der til gen for at g& en hurtig tur rundt og herefter
foretage diverse indkab. Det er bestemt alligevel et sted,
der er veerd at besgge og (som pa Christiansg) er en
naturvandring iseer besveeret veerd nar etdagsturisterne,
ved 17.00 tiden har forladt stedet. Sa er der atter er roligt
og man kan pa teet hold i kikkert studere de stejle
fuglefielde pa nordsiden af gen. Her sa vi bla. ynglende
Suler, men desvaerre ikke de alkefugle som stedet ogsa
er bergmt for.

Sue (som vi mgdte i Yarmouth) fortalte mig, at hun som
barn, om almindelig omgangsform, havde leert at: If you
havent got anything positive to say then don’t say
anything. Det tror jeg er en god leveregel nar man er
uden for sine normale cirkler og vil opleve noget. Det er i
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hvert fald den made man kommer i positiv dialog med
sine omgivelser pa, og vi prever altid at se de spen-
dende og positive sider af vores oplevelser, selv om der
selvfglgelig ogsa er nogle smuttere ind imellem. Og det
giver ofte positiv respons. Ud over natur og tax-free
indkeb blev Helgoland for os stedet hvor vi madte en
meget sad tysker (fagforeningsmand fra Bremen). | den
lange og hyggelige snak vi havde med ham om aftenen,
gik det rigtigt op for os i hvor hgj grad mange tyskere af
vores egen generation (ham her var fodt i 1949), er
opdraget med et skyldkompleks, forstaet pa den made at
de ikke tar veere stolte over deres land eller det at veere
tyske men neermest skammer sig. Ja, ja, jeg ved godt at
og der er historiske begivenheder der kan forklare dette,
men historien forteeller os ogsa at vi traditionelt og kul-
turelt har utroligt meget til feelles med Nordtyskland hvad
enten vi kan lide det eller g;.

Det har veeret vores erfaring pa denne tur (men ogsa
derhjemme i diverse havne), at gennemsnitstyskeren
meget gerne i kontakt med andre, men at gennemsnits-
danskeren er fuld af fordomme, og kun hafter sig ved
nogle ydre tilsyneladende typiske karakteristika, som
man sa kan gere grin med (som jeg vist i gvrigt selv
havde en tendens til da jeg skrev om Borkum?). Jeg ved
godt at vi i Danmark generelt ser meget skaevt til tyskere
og selvfglgelig virker de (ligesom i gvrigt store flokke af
danskere ofte er det) ind imellem dominerende. Men
vores erfaring er nu, at vi kun har mgdt sede, venlige,
hjeelpsomme og imgdekommende mennesker i et land,
hvor der er utroligt meget at opleve, og hvor mange af de
fordomme vi har om dem i virkeligheden er spejlinger af
0s selv.

Oprindeligt havde vi planlagt evt at blive to dage pa
Helgoland, men sa interessant fandt vi nu heller ikke
stedet, og, med vores planer om at sejle hjem gennem
Ejedren, besluttede vi os til at sejle videre den nzeste
dag. Fra Helgoland til Ejder anduvningstgnden er der 20
sm. Herefter er der yderligere ca 16 sm til Eider-
sperrwerk, der er den stormflodsbarriere der kontrollerer
tidevandet i den indre del af Ejderestuariet. Turen var helt
ukompliceret med en agten for tveers pa 6-8 m/s og vi
naede Ejdertanden bare 5 minutter fer planlagt dvs pa
det tidspunkt, hvor vandet er stigende og strammen er pa
sit hgjeste i @st (indad) gaende retning. Et stykke inde
bjeergede vi storsejlet og fortsatte med god fart for
genuaen alene. Umiddelbart for slusen ved Eider-
sperrwerk mgdte vi den tyske ensomsejler, der var sejlet
fra Helgoland bare et kvarter fer os, pa vej udaf igen for
storsejl alene. Han havde faet en stump fiskenet i skruen
umiddelbart efter at have startet motoren og mens han
bjergede storsejlet (som han dog heldigvis havde faet op
igen). Vi tilbad naturligvis at tage ham pa slaeb (havde vi
noget valg?), men heldigvis havde han allerede kaldt
slusen, hvor man var pa vej ud med et redningsfartgj.
‘Heldigvis’ fordi det ikke havde vaeret nogen rar opgave at
lave sleebemangvrer i den vind og strem der var, og fordi
der altid vil vaere uklarheder af forsikringsmaessig art,
hvis noget gar galt under bugseringen. Men puha jeg er
glad for at det ikke var os, der skulle have den oplevelse.



Vi sejlede ind i slusen umiddelbart efter at redningsbaden
kom ud, og efter en hurtig slusning var vi sa i den del af
den ydre Ejder, hvor der stadig er tidevand, men hvor det
altsd om ngdvendigt kan reguleres. Turen fortseetter
stadig med god medstrem gennem store flade marsk-
omrader, hvor vi ser saler ligge pa mudderet teet pa
sejlrenden. Faktisk taler vi om at det her maske er en af
de smukkeste naturoplevelse vi overhovedet har haft pa
turen.

Med ankomsten til Ténning er vi i Slesvig. Byen og iseer
havnen er meget seveerdig. Man kan sejle naesten helt
ind ind til centrum, og ligger mellem smukke huse og hgje
treer. Havnen tarrer helt ud ved lavvande, men kan med
vores dybgang besejles ca HW +/- 3 timer. Vi er egentlig
indstillede pa at skulle tgrre delvist ud og har fundet et
velegnet sted, da en lokal fisker forteeller os, at der helt
inde i bunden af kanalen, lige far en lille gangbro, er et
dybt sted, hvor vi kan fortgje, og det ger vi sa (den
kendte Herr Dr. Naumann ikke).

Tonning er det danske mindretals sydligste bastion idet
det er her den sydligste danske skole i Sydslesvig ligger,
men vi hgrte nu kun dansk talt af en flok lejrskoleelever
fra Vanlgse. Det danske mindretal har her et smukt
gammelt hus helt ned til havnen og dette bruges bl.a. til
lejrskoleophold.. Bgrnene havde tydeligvis hart noget om
stedet og det danske mindretal, men havde ikke meget
begreb om greenselandets historie og betydningen af
nationale mindretal i gvrigt. Og hvorfor skulle de egentlig
ogsa det, det er jo historie, omend en del af vores historie
og en interessant historie er det ogsa:

Kort fortalt var de to hertugdemmer Slesvig og Holsten
tilbage i middelalderen, en del af det Tysk Romerske
Kejserrige. Da den danske konge, samtidigt med at han
var konge i Danmark, var blevet hertug i Slesvig og
Holsten, kom hertugdemmerne altsa under et (og med
lgfte om at de aldrig skulle deles), ind under den danske
krone. Langt frem i tiden var sprog og kulturgraenser ikke
sa skarpe, som de er i dag ligesom nationalitetsbegrebet
var ukendt i moderne form, man var i langt hgjere grad
lokalt forankret. | Slesvig-Holsten blev der talt bade
plattysk, dansk og frisisk, men allerede i middelalderen er
der ingen tvivl om at plattysk var de mest udbredte sprog
langt op i Slesvig. Til geengeeld var tysk ogsa langt op i
historien administrationssproget i Kabenhavn og en lang
reekke kendte ‘danske’ statsmeend fra 1700 tallet kom
netop fra Slesvig-Holsten.

Med ‘de borgerlige revolutioner’ i farste halvdel af 1800
tallet blev middelstandens oprer mod de enevezeldige
kongemagter imidlertid mange steder baret frem af en
opblomstrende nationalromantik og en begyndende
nationalitetsfalelse. Dette skete ogsa i Slesvig-Holsten,
hvor det tysktalende flertal gjorde oprer mod den danske
konge. | krigen 1848-50 blev dette oprer af (de tysk-
sindede) Slesvig-Holstenere slaet ned af den reguleere
danske heer, i en krig der egentlig kun kan beskrives som
en borgerkrig. Men oprarstendenserne ulmede og efter-
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handen blev det den danske konge og det danske
borgerskab (de sakaldte nationalliberale) for meget. Man
erkleerede ensidigt at Holstenerne kunne gere hvad de
ville, mens Danmark ville forsvare sin ‘historiske graense’
mod syd, dvs Slesvig begraenset af Slien, Dannevirke og
Ejderen. Humlen var imidlertid at p& den méade inddrog
man et meget stort tysk mindretal i den sydlige del af
Slesvig, der klart folte sig som tyske i en nu rent dansk
statsdannelse. Bismarck, der i mellemtiden var godt i
gang med sit store projekt, at samle hele Tyskland under
den tyske kejser, kunne naturligvis ikke sidde stille og se
til, hvilket sa farte til krigen i 1864, det danske nederlag
og tabet af hele Slesvig-Holsten. Problemet er, at
moderne historieskrivning mener at, hvis Danmark havde
vilet det dengang, kunne man have naet en
forhandlingslgsning med Tyskland, med en grense-
dragning der formodentlig ville have ligget et lille stykke
syd for den nuveerende graense. Men i Kgbenhavn
sejrede blind nationalisme og selvovervurdering, og det
ferte altsa til det tragiske nederlag ved Dybbgl. Dagens
greense stammer som bekendt fra en folkeafstemning i
1920 efter Tysklands nederlag i 1. verdenskrig. Den er
trukket efter principper om selvbestemmelse, og ikke ud
fra historiske overvejelser og selvforstaelse.

Historien er, synes jeg, iseer interessant fordi man i hele
forlgbet kan drage idet mindste nogle paralleller il
moderne begivenheder i det tidligere Jugoslavien. F.eks.
er hele retorikken om historisk sydgraense jo som skaret
ud af dagens begivenheder andre steder. Jeg er selv helt
overbevist om, at en del af den tyskerfiendtlighed man
oplever i Danmark, ikke bare skal sgges i 1940-45, men
0gsa i den lange historie om Sgnderjylland (der altsa i
virkeligheden er det samme som Nordslesvig), som vi i
dansk fortolkning er blevet fodret med i vores historie-
undervisning i skolen og som derfor ligger dybt nede i
vores underbevidsthed.

| dag er det danske mindretal at betragte som en vigtig
kulturel og politisk gruppe i landsdelen. De stgttes fra
Danmark til deres arbejde med skoler, herunder et enkelt
gymnasium (i Flensborg) osv. Politisk har de deres egen
reepraesentation i Landdagen i Kiel, hvor gruppen (Syd-
slesvisk Veelgerforening), specifikt er undtaget fra den
tyske valglovs 5% speerreregel.

Fra Tonning er det bare 12 sm til Fridrichstadt en anden
smuk gammel by ved Ejdermundingen. Turen foregar i
gsende regnvejr og med lave sklyer og vind der fejer ind
over de lave marskomrader. Alligevel er det betagende
smukt, det er som om dette vejr passer il landskabet.
Havnen i Fridrichsstadt er lukket af med en sluse. Man
kan ligge hvor man vil i den gamle kanalhavn, som en lille
lokal motorbadsklub styrer. Flinke og hjelpsomme
mennesker. Jeg far skiftet olie pa maskinen og fyldt
diesel pa tanken, det sidste ved at lane en stor jerrycan
og en lille trillevogn i badklubben. Vi far ogsa foretaget
lidt sméindkeb i byen, der er en meget smuk med mange
gavihuse som dem man ogsa kender fra de sgnderjyske
byer f.eks i Abenra.



Mens vi 1 i Fridrichsstadt madte vi det forste danske skib
i to maneder. Det var en Commander 31, og vi for op for
at se om det var Blue Bird fra Niva, som vi vidste at Ulf
og Merete (tidl. Triton), havde planlagt at sejle til England
med i ar. Og det var Blue Bird, men med Bjgrn og Trine,
Balladesejlere fra Sletten (flinke mennesker), der havde
overtaget baden i Boulogne sur Mer, for at sejle den
hjem. Teenk vi ‘missede’ bare UIf og Merete med 4 dage.

Neeste dag videre fra Fridrichstadt. Herfra og fil slusen
ved Nordfeld er der mindre end 5 sm og derefter er vi sa
endelig, efter mere end 2 maneder, igen i tidevandsfrit
omrade. Fra nu af er det bare nedad bakke (og egentlig
lidt for let). De farste 3-4 sm praver vi fortviviet om ikke vi
kan gere det for sejl men selv om vi kan hgre vindens
susen i piletreeerne langs den brede flod er der sa lidt
vind og af sa varierende retninger at vi ma give op og
starte motoren. Det gar nu ikke turen mindre smuk og
iszer nyder vi at vi er ngesten alene.

Ved brug af Herr Dr.Neumann (og vores sadvanlige
taktik: at sperge de lokale, hvad de synes man skal gare)
har vi bestemt os til at overnatte ved Hohner Fahre. Her
her der traditionelt vaeret feergefart (robad) over floden. |
dag er det reduceret til en lgrdag-sgndags turistattraktion
med en lille smukt holdt klinkbygget aben mahognybad
(dog med motor). Det er et fint lille sted med en flydebro
langs floden og nogle sgde klubmedlemmer, der selv
kraever penge op (15 DM) og pa et skilt bekendtger, at
hvis der ikke kommer nogen og kreever penge sa kan
man bare leegge belgbet i en lille kasse til formalet.
Badeforholdene og stedet i det hele taget er perfekt og
der ligger en restaurant ved faergestedet bare 100 m
veek. Her bliver vi en hel dag og slapper af, rydder op,
stavsuger, skriver (bl.a. det her) og leeser. Jo det er ferie
lidt endnu.

Neeste dag videre til Kielerkanalen. Ejderens broer og
sluser betjenes ikke om sgndagen sa vi ma ud pa den
anden side af slusen ved Gieselau allerede lgrdag. Sa er
der bare det kedelige stykke (ca. 30 sm) til Kiel Holtenau
til om sgndagen.

(21-30/8) Sidste etape hjem

Om Kielerkanalen, Holtenau og Kiel er der ikke meget at
tilfgje. Kielerkanalen ér kedelig. Ankomst til Holtenau
sgndag eftermiddag kl. 15.30 bare for at overnatte.
Videre naeste morgen kI.8.30. Meterologerne havde lovet
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overvejende W-NW eller skiftende 3-8 m/s og opklaring.
Det lyder jo meget godt hvis man glemmer de lille ‘eller
skiftende’ og ‘leeser’ det som W-NW 8 (kursen mod
Sydlangeland er NE-lig). De sma ord ‘opklarende’ og
‘skiftende’ (i de engelske vejrmeldinger kalder de det
‘cyclonic’) betyder jo at lavirykspassagen ikke er
overstdet endnu, og at det farst er nar dette er sket
opklaringen og de vestlige vinde vil sla igennem. Sa da vi
sejlede ud af Kielerfjorden burde det ikke have veeret en
overraskelse at det regnede og at vinden var jeevn fra
NNE, altsa lige imod. Sgen ver kort og krap og det var i
det hele taget ubehageligt og surt her hvor vi havde
gleedet os til en hurtig ‘slederejse’ mod hjemlandets
kyster. | lgbet af et par timer klarede det dog op, vinden
rummede langsomt og kl 12.00, da vi ndede dansk
farvand, kunne vi bjerge det tyske geesteflag. For farste
gang i 2% maned var vi igen i danske farvande. Det
sidste stykke op langs Langelands kyst foregik med sleek
pa skederne og i dejligt solskin og kl. 16.30 ankom vi il
Spodsbjerg. Efter lidt indkgb kunne hjemkomsten fejres
med hakkebgffer med blade lag og surt.

Neeste dag efter bare afslapning bog laesning i lgbet af
dagen, kom Jargen og Speette pa beseg fra Odense og
vi havde en hyggelig aften sammen. Om morgenen
videre til Kragenaes, hvor Karsten og Moody (der var de
sidste vi madte i Kiel, umiddelbart inden vi forlod de
hjemlige farvande) havde meldt deres ankomst. Ogsa her
havde vi en fin aften. Efter endnu en overliggerdag videre
til Kalvehave. Turen op mellem Fejg og Aske og videre
langs Femg til Storestramsbroen foregik i det mest
vidunderlige sejlervejr, med solskin og vind fra W-NW 6-
8 m/s. Iseer efter Storestramsbroen nad vi turen gennem
Ulvsund til Kalvehave (og dagen efter igen i det
smukkeste sejladsvejr gennem Bggestrammen). Det er
simpelt hen noget af det smukkeste farvand, man kan
forestille sig. Og oveni det hele fik vi lige @st for
Fargbroen besgg af 2 sma marsvin, sé langt mod gst har
vi aldrig set dem far. Efter de mange oplevelser vi har
haft i de forlgbne maneder er det nu dejligt at kunne
konstatere at vores egne lokale sejladsfarvande ikke
lader noget tilbage at gnske men til fulde kan leve op il
hvad vi i gvrigt har oplevet pa vores tur. Faktisk ma vi
konstatere at danske sejlere er overordentligt privile-
gerede, kun undrede det os at vi sa s& fa (danske)
sejlere. Det er ngesten som om Danmark er ved at lukke
for vindetern allerede nu, og trods alt er det kun den 26.
august. Der ma da vaere mange sejlere, hvor man ikke er
afhaengige af skoleferien?

Og netop som vi har snakket om det mader vi s& en ‘@st’
bdd pad vej ind i Begestrammen. Det er s&mend
Thiessen, der i sin (naesten) nyerhvervelse, er alene pa
vej sydpa. Hvor vil jeg enske at ogsa jeg kan sejle nar jeg
nar hans alder. | Rgdvig mader vi Kirsten (Bullers sgster)
og Gunnar i deres Norlin og Knud Ziegler (tidligere sko-
lechef i Sundet) og Eva i deres LA'er. Begge bade er pa
weekend fra Vallensbaek. Senere anlgber Jens Busk, der
er pa vej hjem til Preestg, i sin ny HR338. Det er nasten
som om vi har faet en lille ekstra sommerferie i de
danske farvande oveni, og vi nyder rigtigt at mgde folk vi



kender og som vi kan snakke med pa dansk. Det er altsa
(uanset hvor god man feler sig til fremmedsprog)
nemmere at holde ‘dummetime’ pa sit eget sprog, hvor
man er helt tryk ved at de sma nuancer og det ‘skaeve
smil’ opfattes korrekt.

Mandag morgen sejler vi sa videre til Skaner. Vi har
allerede for lenge siden besluttet at vi vil ind her pa vej
hjem. Skangr er et af vores yndlingssteder i Sundet, og vi
gar en lang tur nordpa ad sandrevien og nyder (sammen
med horder af tilrejsende fugleinteresserede) solen og de
mange fugle. Om aftenen spiser vi middag pa regeriets
restaurant og far et helt overdadigt maltid, der i kvalitet
kan konkurrere med det bedste vi har oplevet undervejs.
Herfra hjem via Drager, s& ankomsten kan tilpasses den
aftale vi har lavet med Leila s& hun kan hente Rie’s mor
og vaere i havnen nar vi anlgber. Joan er alene og har
naturligvis savnet Rie meget; men hun har veeret meget
sed til ikke at vise det undervejs. Og sa endelig kI 17.30
anlgber vi s& Kalkbreenderihavnen efter 13 uger og 2000
sm, helt sikre pa at det var ikke bare et artusindprojekt,
men en (endog meget vellykket) generalprgve pa noget
vi haber at kunne gentage i en ikke alt for fiern fremtid.

6. Sekort og litteratur

| det nedenstaende er kun naevnt de kort og pilots, der
direkte har veeret i brug under turen. Ud over disse
medbragtes et mindre antal sgkort, som ikke blev an-
vendt.
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